AAAAAAAA

zﬁ}z UTE

Ll(i‘lda MObllltat Ajuntament de Lleida

DOCUMENT N©°2.

Pla de Mobilitat Urbana de Lleida
Analisi de I'Oferta

Novembre de 2011






~UTE

Llelcfa Mobilitat

LA PACRIA

Ajuntament de Lleida

INDEX

B ANALISE DE L OFE R T A ettt e et et e et et e e e e e e e e e eenens 1
3.1.0ferta global de vialitat .. ..o e 1
3.1.1. Xarxa vial d’aproximacid. Fora de I'ambit urba de la ciutat .........ooeviiiiiiiiiiicc e 1
3.1.2. Xarxa de vehicles privats motoritzats del PMU ........coiiiiiiiiiiii i 2

G T AV 1= [ o = | = 9
G T =1 ol Tl 1= o == PR 11
3.4. Transport L0008 1= o o 1 13
3.4 DG 10 G T L= oA A= 1 = P 13

3. 4 2 Xarxa d'autobusos INEErUIDaNS .. ... 20
3.4.3. Xarxa d'autobus0s Urbans .......cooiiiiiiiii e 26
3.4.4. FIOta de VENICIES .onuiiii i et 38
3.4.5. Instal-lacions aeroportUari€S COMEICIAIS . uvuiuiiriiie it e et ettt e e e e eneraeneraeeneenes 39
3.4.6. Altres modes de transport pUblic per SUPEIiCIE. ... uiuiriiiiiit i e e 39

O T T Y o = o= 0 1= | 40
G0 ML) o1 ot= Tl T JX'e [T = oY= =] . L=\, | 40
3.5.2. Oferta d'aparcament Total. ... ..o e 40
3.5.3. Oferta d’aparcament @ la calgada.......ccviiiiiiiiii i e 40
3.5.4. Oferta d'aparcament fora [a calgada.......ccouieiiiniii e 41
3.5.5. Oferta d’aparcament per a tipologia d’usuari o durada de |I'estacionament ................cevuns 42
3.6.El transport de mMerCaderi|s . ..ot e 43

Pla de Mobilitat Urbana de Lleida



- UTE
Lleida| Mobilitat

LA PAERIA

Ajuntament de Lleida

3 ANALISI DE L’OFERTA

3.1. Oferta global de vialitat

La mobilitat és una de les funcionalitats urbanes més importants, és necessari concebre-la pel
conjunt de les seves parts (viatgers, circulacid, estacionaments i aparcaments, transport public,
zones de carrega i descarrega, intermodalitat, motoritzacid, etc.) com a un fenomen complex en el
temps i l'espai.

En el sistema de mobilitat incideixen molts factors, uns més estructurals, que sén propiament
abordats per aquest Pla de Mobilitat en detall (xarxa viaria, dotacié de transport public, capacitat
d’estacionament, d’aparcament, etc.), i altres més conjunturals (les caracteristiques demografiques
i economiques, la magnitud i composicié del parc de vehicles, etc.).

Coneixer la xarxa vial és fonamentalment important a I'hora de realitzar un estudi d’aquestes
caracteristiques per que qualsevol canvi que es faci a la xarxa influira en el funcionament de la
mobilitat en el municipi.

3.1.1. Xarxa vial d’aproximacio. Fora de I'ambit urba de la ciutat

La ciutat de Lleida, es localitza a la confluéncia dels camins que s’endinsen cap als Pirineus (en
direccio al Pirineu d’Osca i el Catala), I'eix est-oest, que comunica la costa central catalana i Franga
amb l'interior de la Peninsula, i la ruta en direccié a Tarragona.

La xarxa vial externa és la xarxa de carreteres d’aproximacié al municipi que permet tots els
moviments amb els municipis i ciutats properes. Lleida és travessat per dos eixos vertebradors que
es creuen a la ciutat: I'autovia A-2 i l'autopista AP-2. Ambdds corredors viaris recorren la plana
donant servei tant als fluxos de llarg recorregut que transiten entre el litoral catala amb la vall de
I’Ebre, com als transits interns entre comarques. La xarxa d’aproximacié de la que s’ha aprofitat
Lleida esta formada per:

e Autovia A-2. Constitueix l'itinerari fonamental entre Madrid, Barcelona i la frontera francesa.
Aguesta via uneix les capitals de quatres comarques: Lleida, Mollerussa, Tarrega i Cervera.

e Autopista AP-2. Uneix Saragossa amb Tarragona passant per Les Borges Blanques i Lleida.
Acompleix una funcié similar amb |'anterior perd en comptes de permetre accedir a la
Catalunya central, aquesta autopista enllaca amb el corredor mediterrani, I’AP-7, connectant
doncs amb el Penedés i el Camp de Tarragona, amb un recorregut semblant al del Ferrocarril
d’Alta Velocitat (FAV), aixi com el tren convencional, que des de Lleida i passant per
Montblanc, permet accedir també al Camp de Tarragona i des d’alla fins a la RMB. Des de
Barcelona s’arriba recorrent una distancia de 176, 62 km, en aproximadament 112 minuts.

e Carretera N-240/A-22: Comparteix una part important del corredor entre Tarragona i Lleida
amb I’AP-2 i després es separa anant en direccié Osca. Correspon amb l’antiga via romana
entre Tarraco i Ilerda.

e Eix occidental N-230: Direccid al Pont de Surt per la Noguera Ribagorcana

e Eix central C-12/C-13:Des de Tortosa s’enfila fins Lleida i després puja per la vall de la
Noguera Pallaresa en direccié a Sort, a l'igual que fa la linia de tren fins a la Pobla de Segur

Actualment estan en obres alguns trams de la N-240 per transformar-la en autovia i a mig termini
comencaran obres amb el mateix objectiu sobre la N-230 que sera I’A-14. La xarxa basica presenta
una estructura marcadament radial amb Lleida al seu centre. La intensitat mitjana diaria de vehicles
per a aquestes vies és de moderada a alta, destacant l'autovia A-2 i |'autopista AP-2 que
concentren gran part dels vehicles de pas.

També cal esmentar que ja es pot arribar a Lleida per via aéria ja que s'ha construit I'aeroport de
Lleida-Alguaire, que segons el seu pla director té una previsié de 400.000 viatgers i 6.000 tones de
mercaderies cada any.
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Font: Elaboraci6 propia
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L’AP-2 forma part de la xarxa transeuropea de comunicacions per carretera (E-90) unint a nivell
peninsular Saragossa amb Barcelona i passant per Lleida i Les Borges Blanques. Hi ha un peatge
que és de titularitat estatal i esta gestionada per una empresa privada. L'import varia en funcid del
vehicle utilitzat al desplacament (Lleugers, Pesants 1 i Pesants 2) i de la distancia recorreguda.

Les tarifes sén relativament homogeénies i se situen entre 0,08 i 0,09€/km pels vehicles Lleugers i
0,12€/km pels Pesants 1 i 0,19€/km pels Pesants 2. Destaca el fet que s’incentiven els llargs
recorreguts amb un abaratiment de les tarifes, mentre incorporar-se o abandonar la via a I'entorn
de Lleida esta penalitzat amb un increment de preus.

Borges
€/km Fraga Soses 9 I’Albi Montblanc
Blanques

0,09 0,08 0,08 0,08 0,09 Lleugers
Lleida 0,13 0,12 0,11 0,12 0,13 Pesants 1
0,20 0,18 0,17 0,19 0,19 Pesants 2

3.1.2. Xarxa de vehicles privats motoritzats del PMU

S’entén que dins del conjunt de vehicles privats motoritzats s’inclouen: el cotxe, la moto i el vehicle
de mercaderies. L'oferta viaria destinada a la seva mobilitat és aquella que li déna suport tant en el
moment que estan circulant per la xarxa com en el moment que estan aturats, és a dir, aquelles
infraestructures que canalitzen el flux i aquelles que serveixen de magatzem.

El present apartat descriu les caracteristiques de la xarxa viaria que suporta el vehicle privat en
moviment, mentre que I'apartat seglient descriu les del vehicle privat en estatic.

3.1.2.1 La Jerarquitzacio de la xarxa viaria. La Xarxa Basica de Circulacio. Criteris.

La xarxa destinada al transport privat ha estat jerarquitzada en funcié de:

a. Criteris de Connectivitat.
e Exterior - interior
e Interior
b. Criteris de Funcionalitat i usos.
C. Criteris de Capacitat i dimensions viaries
d. La Intensitat mitjana de vehicles (IMD)

En base a aquests criteris, s’ha definit la xarxa basica de circulaci6 de la ciutat:
“ Xarxa Basica és el conjunt de vies necessaries per tal d’atendre les necessitats de
mobilitat i connectivitat en vehicle privat”.

La xarxa basica ha de contenir tota la xarxa de vies d'accés a la ciutat i s’ha d’adequar a la
demanda de la ciutat, per tal motiu s’ha mesurat la intensitat del transit que circula en varies
seccions transversals i longitudinals de la ciutat.

La connectivitat s’estableix entre:

a) L'entorn metropolita i la ciutat.
b) Les propies vies d'accés i entre aquestes i els principals punts d’atraccié de la ciutat.
c) Els principals punts d’atraccio de la ciutat.

La xarxa basica ens serveix com a una potent eina normativa i de gestié que proporciona un guany
apreciable de la velocitat de circulacio per a tots els modes de transport motoritzats de superficie.

La xarxa basica s’ha dividit en tres:

e VIES D’ACCES

Sén aquelles que connecten el municipi amb les vies interurbanes, son vies de caracter interurba
exclusives pel transit automobil: Autopistes i autovies urbanes amb capacitat fins a 20.000 vh/ dia
carril (vh/d i c) o carreteres de fins a 17.000 vh/d i c.

Aguestes vies de caracter interurba, solen tenir seccidns de un o dos carrils per sentit, amplades de
carril de 3,4 a 3,6 metres i no disposen de voreres suficients pel transit de vianants.
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o XARXA PRIMARIA
La xarxa primaria es divideix en tres grups de vies:

Rondes Urbanes

Son vies d‘alta capacitat que poden o no tenir els accessos controlats o a diferent nivell i que
conformen una via de circumval-lacié a una determinada zona de la ciutat.

Les rondes s'utilitzen per realitzar desplagaments perimetrals o son el recolcament per completar
alguns dels desplacaments radials que van d’un punt a un altre de la ciutat.

Les Rondes tindran una secci6 minima de 2 carrils per sentit, preferentment no contindran
aparcament i disposaran de sincronitzaci6 semaforica complerta, en la major part de les
interseccions no es permeten girs directes a lI'esquerre.

Vies de connectivitat de primer nivell

Son aquelles que suporten la comunicacié des de les rondes o vies d‘accés fins als barris o districtes
d’una ciutat, normalment son grans vies col-lectores que tenen la funcid de comunicar les grans
arteries urbanes amb tots els districtes d’una ciutat.

Son vies que contenen els desplacaments radials o de connexié amb els diferents barris i solen tenir
una capacitat de entre dos i tres carrils per sentit, es permeten girs a I'esquerre i no disposen de
sincronitzaciéo semaforica completa.

Son vies urbanes amb prioritat del transit de penetracié (segregacié o compartimentacié d’espais
de calcada i vorera amb una capacitat superior a 10.500 vh/d i carril.

¢ XARXA SECUNDARIA
Aquesta xarxa es composa per:

Vies de connectivitat de segon nivell

Les vies de connectivitat de 2on nivell sén aquelles que complementen a les de primer nivell alhora
d’absorbir la capacitat, tanmateix han de permetre els itineraris de pas i |'accessibilitat des de les
entrades a la ciutat fins a les arees d’atraccié de cada barri o districte i en particular fins a les zones
destinades i dotades d’estacionament suficient per absorbir la demanda.

La seva seccid pot tenir un Unic carril per sentit i articulen la circulacié per l'interior dels districtes
de la ciutat.

Poden no estar semaforitzades i tenir les interseccions regulades amb senyalitzacio vertical.

Son vies canalitzadores de transit local, amb capacitat per menys de 7.800 vh/d i carril.

Vies de connectivitat de tercer nivell

Les vies de connectivitat de tercer nivell sén aquelles que tenen una funcié principalment
connectiva, serveixen per completar, homogeneitzar i donar coheréncia a la trama de la xarxa
basica.

Aquestes vies, encara que no acompleixin els requisits de les vies anteriors, permeten configurar
una xarxa connexa entre si, permetent la realitzacié de plans de senyalitzacié informativa basats en
I’ls de la xarxa basica.

La confeccié d’'una malla homogeénia, evitant grans superficies sense cobrir, obliga a I'existéncia de
com a minim una via basica cada 600 metres de secci6 de la ciutat.

Son vies de caracter veinal, normalment amb seccions de 1 carril per sentit i voreres, amb
capacitats per menys de 4.800 vh/d i carril.

RESTA DE XARXA URBANA. Xarxa local o xarxa no basica

La xarxa local, és aquella que no és necessaria per a cobrir el transit general de la ciutat, son de
vocacid residencial i és la més amplia amb diferéncia, esta composada pels carrers que no estan
englobats a cap altra de les categories anteriors.

La xarxa local esta composada per carrers d’estar, de prioritat pel vianant “invertida”, amb
compatibilitat de transits pel mateix espai, espai compartit: carrers de vianants < 1.000 vh/d amb
control d’accessos pels vehicles acreditats; carrer Residencial S-28 <2.000 vh/d d’accés lliure i
plataforma Unica; carrers Zona 30 <3.000 vh/d amb espais segregats o compartit.

Notes:

- La concentracio dels esforgos de gestid de la mobilitat sobre I'espai viari de la xarxa basica
ens ha de permetre optimitzar el seu funcionament.

- L'eina més important de cara a poder aconseguir un augment significatiu de la velocitat de
recorregut a la xarxa basica, és la consolidacié d’uns instruments de gestié que ens permetin
actuar amb agilitat i eficiencia.

- El veritable exit de les actuacions sobre el transit, rau sobre la correcte aplicacid de les eines
de gestid que es presenten tot seguit, seguint uns criteris generals i especifics en funcié de
la jerarquia de la xarxa basica.

- Per tal de garantir la unitat de coheréncia de la gestid, la competéncia sobre usos,
distribucions, funcionalitats, caracteristiques, informes de viabilitat, autoritzacions per noves
activitats, etc. és de la Direccié de Mobilitat i Via Publica de I’Ajuntament de Lleida.

Distribuci6 de la xarxa basica

L’ambit urba de la ciutat de Lleida disposa d’una oferta viaria de 276,25 km de carrers, el 90% de
la qual, pot ser utilitzada pels modes de transport motoritzats.

D'A 1 |VIES D'ACCES 31,94 94 11,56%
2 |RONDA URBANA | 9,94 3,60%

A : A 3 |SEMIRONDA URBANA | 8,41 86 3,04% 90%
4 |CONNECTIVITAT 1r NIVELL 14,51 5,25%
A A 5 | CONNECTIVITAT 2n NIVELL 21,55 » 7,80%
° 6 | CONNECTIVITAT 3r NIVELL I 32,90 11,91%
A DE XARXA XY S 7 |RESTA XARXA URBANA 157,00 00 56,83%

U A b 00,00%
Font: Elaboraci6 propia
Es considera xarxa basica primaria aquella que esta formada per les vies d’'accés, les rondes i les

vies de connectivitat de primer i segon nivell, que composen un 31,24% del total de carrers de la
Ciutat.
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Notes:

Font:

Font:

A Barcelona aquesta xarxa primaria esta formada pel 20,7% de la xarxa total i aquesta absorbeix el
68,8% dels vehicles per quildometre que es realitzen a la ciutat (relacié 20-70). Si es tenen en compte
les vies de tercer nivell o xarxa basica secundaria, la relacid és el 27,55% de la xarxa absorbeix el
81,98% dels vehicles per quilometre.

Elaboraci6 propia

Vies d'accés

Ronda urbana

Connectivitat de primer nivell
Connectivitat de segon nivell
Connectivitat de tercer nivell

Xarxa no basica urbana

43,37
24,12
86,73

109,39
87,70

923,80

3,4%
1,9%
6,8%
8,6%
6,9%

72,4%

El model de simulacié complet (Area metropolitana de Lleida) que s’ha considerat pel PMU de Lleida
esta format per:

Elaboraci6é propia

Vies d'accés

Ronda urbana

Semironda Urbana
Connectivitat de primer nivell
Connectivitat de segon nivell
Connectivitat de tercer nivell

Xarxa no basica urbana

55,69
9,94
8,41

14,51
22,02
35,48

340,72

3.1.2.2 Les vies d’accés a la ciutat

Lleida disposa de fins a 17 vies radials de connexié interurbana, que es poden dividir en funcié de la
seva capacitat i de la intensitat de transit que suporten:

o 11 d’elles formen part de les vies basiques de la ciutat i també es poden dividir en dos grups:
vies d’accés de categoria 1 (6) i de categoria 2 (5).
o La resta de vies (6) son camins asfaltats o semi asfaltats que connecten la conurbacié urbana

amb petites poblacions de I’entorn: Corbins, Torreserona, Artesa, etc.

Capacitat de les vies i camins d’accés a la Ciutat

Via d'accés NOM REFERENCIA CATEGORIA CAPACITAT
1 LL-11 A2 1 viabasica 2+2
2 C-13 Avinguda Industria 2 via basica 1+1
3 LV-9224 Carretera de Lleida a Corbins 2 via basica 1+1
4 LP-9221 Carretera de Lleida a Torreserona 2 viabasica 1+1
5 N-230 Carretera de Tortosa - Franga 1 viabasica 1+1
6 N-240 Carretera de Tarragona - Bilbao 1 via basica 1+1
7 N-lla Carretera de Madrid a Franca 1 viabasica 1+1
8 LL-12 (AP-2)  AP-2 1 via basica 242
9 N-230 Avinguda de Flix 2 via basica 1+1
10 L-702 Avinguda d'Artesa 2 via basica 1+1
11 N-240a Carretera de Tarragona a San Sebastia 1 viabasica 1+1
Via d'accés NOM REFERENCIA CATEGORIA CAPACITAT
12 Cami Municipal de Granyena 3 1+1
13 Cami Municipal de Montcada 3 1+1
14 Cami de Vallcalent 3 1+1
15 Cami Municipal de La Mariola 3 1+1
16 Cami vell d'Albatarrec 3 1+1
17 Cami d'Artesa de Lleida 3 1+1

Font: Elaboraci6 propia

Les vies d’accés que composen la xarxa basica tenen una capacitat de 8 carrils d’entrada i 8 carrils
de sortida, el que representa una capacitat potencial d’aproximadament 200.000 vehicles al dia.

La longitud de la xarxa d’accessos que discorre per linterior de la conurbacié urbana de Lleida,
definida al Pla Territorial de Ponent es de 31.94 km.
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Font: Elaboraci6 propia

La ciutat de Lleida, funciona com el centre d'un area metropolitana composada per més de 25 nuclis
de poblaci6 que formen un conjunt de més de 350.000 persones amb una estreta relacio

socioeconomica amb la capital de la comarca.

Aqguesta estreta relacié s’ha consolidat en base a una bona xarxa d’infraestructures de comunicacié
amb vehicle privat, que connecten el nucli urba radialment i directament amb practicament totes
les poblacions i amb les grans arteries de comunicacié de caracter peninsular, com I'A-2 i I'AP-2.
Aquestes connexions clarament radials, estan molt ben distribuides sobre el territori, donat que

connecten a la ciutat en totes les direccions.

Direcci6 de les vies d’accés a la Ciutat

Via d'accés |[NOM [REFERENCIA [caT.| DIRECCIO
1 LL-11 A2 1 E
2 C-13 Avinguda Industria 2 N-E
3 LV-9224 Carretera de Lleida a Corbins 2 N-E
4 LP-9221 Carretera de Lleida a Torreserona 2 N-E
5 N-230 Carretera de Tortosa - Franga 1 N
6 N-240 Carretera de Tarragona - Bilbao 1 N-W
7 N-lla Carretera de Madrid a Franga 1 W
8 LL-12 (AP-2) AP-2 1 S
9 N-230 Avinguda de Flix 2 S
10 L-702 Avinguda d'Artesa 2 S-E
11 N-240a Carretera de Tarragona a San Sebastia 1 S-E

Via d'accés |[NOM

[REFERENCIA

[caT.| DIRECCIO

12 Cami Municipal de Granyana 3 N-E
13 Cami Municipal de Montcada 3 N-W
14 Carrer de Vallcalent 3 W
15 Cami Municipal de La Mariola 3 W
16 Cami vell d'Albatarrec 3 W
17 Cami d'Artesa de Lleida 3 S-E

Font: Elaboraci6 propia

Totes les direccions del territori disposen de més de 2 o 3 alternatives per accedir a la ciutat. El
segiient graf TrasnCAD® representa les vies d’accés de la ciutat.

Font:

Elaboracio propia

Vies d’accés de la ciutat.
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3.1.2.3 LA XARXA PRIMARIA
LES RONDES DE LA CIUTAT
El Gran Passeig de Ronda

Actualment, la ciutat de Lleida només disposa d’un conjunt de vies que funcionen com a una gran
Ronda Urbana, donat que les gran artéries de caracter interurba estan a massa distancia de la
conurbacié urbana per funcionar com a Ronda.

Les vies que la composen tenen una longitud de 9.940.48 metres i es localitzen a la banda nord del
riu Segre i sén les seglents:

TRAM CARRER / RONDA LOCALITZACIO
1 COTSIGAYON Entre el Pont Nou i Av. De I'Exercit
2  GRAN PASSEIG DE RONDA Entre Av. De I'Exercit i Plaga Pius XII
3  GRAN PASSEIG DE RONDA Entre Plaga Pius XII i Alcalde Rovira Roure
4  GRAN PASSEIG DE RONDA Entre Alcalde Rovira Roure i Plaga Europa
5 PRINCEP DE VIANA Entre Placa Europa i Av. Prat de la Riba
6  PRINCEP DE VIANA Entre Av. Prat de la Riba i Plaga Ramon Berenguer IV

El sentit nord de la ronda va per Princep de Viana i el sentit sud per Anselm Clavé. Princep de Viana disposa d'un carril bus en sentit Sud.

7 RAMBLA DE FERRAN
8 AV. FRANCESC MACIA
9 AV.BLONDEL

10 AV. MADRID

11 AV. MADRID

Entre Placa Ramon Berenguer IV i Riquer
Entre Riquer i Av. Garrigues

Entre Av. De les Garrigues i I'Av. Madrid
Entre Av. Blondel i el Pont de la Universitat
Entre el Pont de la Universitat i el Pont Nou

Font: Elaboracié propia

La longitud de la Ronda de la ciutat és de practicament 5,3 km i la capacitat oscil-la entre els tres
carrils del Gran Passeig de Ronda i els dos de la resta de carrers. Pot transportar fins 20.000
vehicles per sentit en el tram de més capacitat.

Font: Elaboraci6 propia

La semironda nord-est

Per una altra banda, existeix una segona semi ronda de 8.41 km. que només ddna servei al sector
nord i est de la ciutat, que connecta la LL-11 i la N-240 amb la N-230 (Alcalde Porqueras) a través
del Pont de Pardinyes - Carrer Bar6 de Maials i Avinguda de Pinyana.

TRAM CARRER / SEMIRONDA LOCALITZACIO

1 PONT PARDINYES Entre la LL-11 i I'Avinguda de Tortosa

2 BARO DE MAIALS Entre Avinguda de Tortosa i Prat de la Riba

3 BARO DE MAIALS Entre Prat de la Riba i Av. Balafia

4  AV.BALAFIA Entre Baré de Maials i Alcalde Porqueres

5 AV.PINYANA Entre Alcalde Porqueres i la Alcalde Rovira Roure

Font: Elaboraci6 propia

La longitud d’aquesta infraestructura és d’aproximadament 8.410,06 m i déna servei al 50% de la
trama urbana de la ciutat.

L] mmm  RONDA URBANA
== SEMIRONDA URBANA

Font: Elaboraci6 propia
El Passeig onze de Setembre
A més, Lleida disposa al seu planejament d‘una segona via que pot conformar una segona gran

Ronda Urbana: el Passeig Onze de Setembre, que connecta la Placa Europa amb I’Avinguda de Cots
i Gayon de forma discontinua i irregular.

Pla de Mobilitat Urbana de Lleida
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Vies de connexidé interna de primer nivell:

Aquest gran Passeig actualment no funciona com a
Ronda Urbana donat que no és completament
perimetral a la conurbacié urbana del centre ciutat,
no esta clara la connexié6 amb Cots i Gayon i la
velocitat de recorregut és més lenta que al Gran
Passeig de Ronda.

Les vies que condueixen dels accessos i les Rondes cap als nou districtes o els divuit barris o
sectors en que es divideix la ciutat, son aquelles que anomenen de connectivitat interna de primer
nivell, en general, son gran vies col-lectores de gran capacitat que permeten vertebrar el territori
urba de forma que es garanteixi la connexid entre els diferents sectors de la ciutat.

Les vies que composen aquesta trama tenen una longitud de 15.890,29 metres i connecten les
grans infraestructures canalitzadores del transit cap als districtes.

Actualment és una via que no té una funcid
canalitzadora de la mobilitat, sind funciona com un

. . . ., N . Xarxa primaria (en vermell
eix de distribucio del transit. P ( )

Font: Elaboracié propia

El nou pont Princep de Viana i la configuracio de les rondes de la ciutat \ ¢

Durant el 2010 ha entrat en funcionament el nou Pont sobre el Riu Segre que connecta la LL-11
amb el carrer de Princep de Viana. Aquesta connexidé permetra crear un itinerari alternatiu a la 7 L
ronda actual que caldra potenciar per pacificar I’'avinguda Madrid, I’Avinguda Blondel. L'Av. Francesc v

Macia i sobretot la Rambla de Ferran.

Xarxa de Rondes de la Ciutat

€S DACCES
B RONDA URBANA
= SEMIRONDA URBANA|

Font: Elaboracié propia (2009)

L. . S .. , Font: Elaboraci6 propia (2010)
La composicid de les vies de connexid i les rondes ens mostren les arteries col:lectores mes

importants de la ciutat. Les vies principals acaben on comencen les rondes i les vies de
connectivitat interna de primer nivell.

7 Pla de Mobilitat Urbana de Lleida
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3.1.2.4 XARXA SECUNDARIA

Vies de connexiod interna de segon nivell

Aquestes vies sén aquelles que tenen una funcié de connectivitat interna als propis barris,
normalment sén complementaries a les de segon nivell per tenen un caracter més local. S’han
guantificat 32,9 km de vies amb aquest caracter, el que representa un 11,91% de la xarxa viaria,
en el graf adjunt estan representades en color verd intermitent.

Vies de connexidé interna de tercer nivell

Aquesta xarxa basica secundaria s’articula per completar una xarxa basica uniforme, on la distancia
entre vies basiques no sigui superior a 300 metres. Aquesta xarxa (on és possible actuar en termes
de pacificacid del transit) suposa un 11,9% de la longitud de carrers de la ciutat.

Xarxa secundaria (en groc)

Font: Elaboracié propia (2010)

3.1.2.5 RESTA DE LA XARXA

Practicament el 57% de la xarxa no és basica per canalitzar el transit de la ciutat, es tracta de la
xarxa “d’estar”, no de passar.

Si incloem la xarxa basica secundaria (tercer nivell), aquesta xarxa no prioritaria per a I'Us del
vehicle privat composaria practicament el 69% de la longitud de carrers (68,74%), gran part de la
xarxa de la ciutat.

Sobre aquesta xarxa es desenvolupara gran part de les actuacions de pacificacié del transit, com
I'ordenacio de zones 30 entre vies basiques o la consolidacié d’itineraris 30 amb la creacié de carrils
bici, ampliacions de voreres, etc.

Resta de la xarxa (en blau)

Arrtit P sien

- [——————
et T e L
= s

Font: Elaboracié propia (2010)
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3.2. Vianants

A la ciutat degut al seu caracter compacte, gairebé la meitat dels desplagaments que es produeixen
al dia es realitzen a peu. Per aquesta rad la xarxa de vianants pren un paper molt important en la
mobilitat de Lleida.

Aproximadament 680 quilometres lineals de voreres garanteixen el desplagament dels vianants,
dels quals 45 km. permeten el transit lliure als carrers de Lleida; 2,9 km. estan destinats a zona 30
o preferéncia vianant i 2,7 km. a Rambla. En breu seran habilitats per a aquesta finalitat altres 4,6
km.

Es disposa actualment de vuit ponts per a vehicles i vianants, cinc d’ells sobre el riu Segre: El Pont
Nou, Pont de la Universitat, Pont vell, el Pont Pardinyes i el recentment inaugurat pont Princep de
Viana. Les altres tres proporcionen accés al centre del municipi des de la banda nord-occidental,
creuant les vies de ferrocarril fins a connectar amb el Carrer del Princep de Viana. Sén ells la
continuacio del carrer dels Comtes d’Urgell, el de |'avinguda de I'Alcalde Recasens i la continuacio
del carrer de les Corts Catalans. En aquest mateix sentit de connectivitat esta prevista la
continuacio de l'avinguda de Prat de la Riba, que es posara en marxa quan finalitzi I'execucio dels
treballs de soterrament de les vies de I'AVE.

L'eix de vianants principal del centre es conforma pel carrer de |I'Alcalde Costa, el de Sant Antoni
fins la Plaga de la Catedral, el carrer Major, la Placa de la Paeria, la Plaga i el carrer de Sant Joan, la
Placa de la Sal, el carrer del Carme i la seva bifurcacié, fins per el carrer del Cardenal Remolins-
Placa de Ramon Berenguer; i pel carrer de la Magdalena fins el carrer del Pi i Margall.

En aquest eix, que constitueix la linea comercial central del municipi, conflueixen la Travessera del
Cardenal Remolins, el carrer de Democracia, la travessera del Carme, les baixades de I’Audiéncia i
Trinitat, el carrer de Saragossa, de Cavallers, |I'Alcalde Mestre, de la Villa de Foix, del Correu Vell,
de Ballester, de les Germanetes i de la Paloma.

A més a més, Lleida compta amb quatre ponts destinats al flux exclusiu de vianants i ciclistes, tres
d’ells sobre el riu Segre:

e Passarel-la del Liceu Escolar. Es la primera passarel-la de vianants de la ciutat i fou
inaugurada en 1997. Connecta I'Avinguda de Blondel amb la plaga Blas Infante.

e Passarel-la dels Camps elisis. Connecta els camps Elisis i Cappont amb el centre ciutat.

El tercer restant es localitza sobre les vies del ferrocarril, comunicant el sector nord occidental de
Lleida amb l'estacid de tren.

En construccié es troba la Passarel-la dels Maristes, que connecta el Carrer Republica del Paraguai
amb el Campus universitari de Cappont. La passarel-la tindra una longitud de 163 metres de llarg i
5 d'ample, i comptara amb un accés directe al parc de la canalitzacié del Segre. La seva inauguracié
esta prevista per al mes de juny de I'any 2010.

Amb la finalitat de caracteritzar la xarxa de vianants del municipi, s'ha realitzat un inventari de les
caracteristiques morfologiques d'aquesta. S'ha analitzat I'ample de les voreres i el seu pendent i
I'existéncia de guals aptes per a la circulacié de les persones amb mobilitat reduida.

Dels 33 km inventariats, el 76% de les voreres presenta una amplada superior als 1.50 m. Pero, el
4% d’elles (1.32 km.) presenten una inferior a un metre i un 7.4% (2.44 km .) entre 1 m. i 1.50 m.
El 13% restant és plataforma Unica. Els casos més critics es presenten en el carrer de la Palma, el
de Mdurcia, el de Companyia i el de Borras. Pel que fa als guals, la majoria d'ells tipus "Barcelona"-
no tenen paviment adequat per a invidents i en alguns casos sén inexistents.

Els majors pendents es presenten en el carrer de Roca Labrador i en el de Bonaire, seguits per un
important nombre de carrers ubicats principalment al voltant del turé sobre el qual se cita La Seu
Vella, i els carrers que uneixen l'avinguda del Doctor Combelles amb el carrer de Maragall. A la
grafica de pendents i en el pla adjunt, I'equivaléncia entre el valor de classificacio i el percentatge
és el segient:

0 0% 3 8% < p < 10%
1 1% < p < 6% 4 10% < p < 12%
2 6% < p < 8% 5 12% < p

Espais aptes per a la circulacié de vianants
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En l'actualitat, juliol del 2010, la Paeria esta duent a terme actuacions per millorar |'accessibilitat
als itineraris per a vianants, amb l‘objectiu d‘assolir que un total de 3.176 (89,92%) dels guals

estiguin adaptats per a vinanst

En el seglient mapa es pot veure lI'inventari de guals i la seva classificacié segons si cal millorar-ho,

si estan ben dissenyarts o bé si son inexistents.

Inventari de Guals
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Font: Elaboraci6 propia
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Pendent de Voreres
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3.3. Bicicletes

El conjunt de carrils ciclables esta conformada per 36 km lineals dels quals 19 km corresponen a
trams no exclusius per a bicicletes. Dels 17 restants, a 5 km la calgada divideix el carril bici en un o
altre sentit. En breu estaran operatius altres 4,6 km de xarxa.

Aquesta xarxa es distribueix espacialment conformant zones de connectivitat. S'identifiquen 3
zones-corredors principals sobre els quals transcorre la xarxa ciclable.

e La primera zona s'ubica al nord del centre municipal i la constitueixen el Passeig Onze de
Setembre (que properament sera estés sobre el Segon Passeig de Ronda fins al passeig que es
generara amb el cobriment de les vies de I'AVE) i I'Avinguda Pinyana o Avinguda de Balafia i el
carrer del Corregidor Escofet connectades per L'Avinguda de I'Alcalde Rovira Roure. Sobre
aguestes vies conflueixen altres eixos que també fan part de la xarxa de bicicletes: El carrer de
I'Arquitecte Goma, i el carrer de I'Enric Farreny. Aquesta zona no s'identifica per tenir un tracat
continu. Es presenten moltes interrupcions en el seu recorregut, algunes de les quals seran
corregides per les obres que s'executen actualment.

e Una segona zona, de manera més aviat longitudinal, es distribueix sobre el corredor del riu
Segre, ciclable a banda i banda del seu eix. Per la seva marge dreta el recorregut ciclable
s'estén fins intersectarse amb el cami de Granyena i pel marge esquerra fins la cruilla de
I'avinguda del Segre amb el Passatge de Sant Geroni, on s'interromp. En aquest punt ja es
troba la prolongacié que une el tram descrit, amb el qual recorre I'avinguda de Pearson fins a la
rotonda de Font i Quer i el tram ciclable sobre el carrer de Xavier Puig i Andreu. Els costats
estan units actualment per 2 passarel-les i esta projectada la construccié d'una tercera.

e La tercera zona es situa del costat sud del riu i es compon per l'avinguda de I'Estudi General,
I'Avinguda Miquel Batllori, I'avinguda d'Artesa, la del Pla d'Urgell, el carrer del Campament,
I'avinguda de Barcelona, el carrer del riu Ebre i I'avinguda de les Garrigues. De les tres zones
enumerades, aquesta és la que presenta major inconnexio entre els seus bragos components.

El carril bici transcorre sobre dos materials fonamentalment: Arena i asfalt. Malgrat aix0, sobretot
quan ho fa sobre sorra és notable I'abséncia de senyalitzacid vertical o horitzontal o de delimitacio
en la majoria dels trams ciclables. D'altra banda, l'itinerari en general és discontinu, i per I'abséncia
de connexid entre les zones identificades, per les mateixes deficiéncies entre cadascuna d'elles, per
els perillosos canvis de costat d'alguns trams, o per I'abséncia de carril en algun dels sentits.

Pel que fa a I'ample de carrils, el 64% presenta una amplada de 1,00 m. i el 29% de 2,00 m. Un
7% dels carrils presenta amples superiors a uns 2,00 m incloent els trams ciclables no asfaltats. A
més, a 2.6 km de la xarxa no hi ha senyalitzacié horitzontal ni vertical que identifiqui el carril com
ciclable. Per trams que sumen gairebé 11 km. cal la senyalitzacié vertical.

Actualment, els autobusos urbans i de manera prioritaria la linia d’autobus dels poligons industrials
(la LP) facilita que les persones usuaries puguin pujar-hi la bici. Es tracta d’'una mesura senzilla
pero simbolicament important concertat entre I’Ajuntament i els Sindicats CCOO i UGT en el darrer
Pacte Social per a la Ciutadania de Lleida (2007-2011)

La bicicleta té previst el seu espai dins el bus (maxim de dues bicicletes per trajecte), amb cinturd
de retencid. La mesura beneficia especialment aquells treballadors i treballadores que volen
desplacar-se a la feina en bicicleta i precisen o prefereixen complementar el trajecte en bus. Des
del punt de vista de la seguretat per la persona usuaria de la bicicleta (qui conegui l'estat d’alguns
carrers dels poligons m’entendra de seguida), pujar al bus per fer alguna part del trajecte pot
suposar una mesura de proteccio.

Espais aptes per a la circulacié de bicicletes

Font: Elaboracié propia Bici en breu Jardin/Parc ===== Vianants

Ample de carrils

Font: Elaboraci6 propia
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Senyalitzacio vertical i horitzontal El pendent dels vials no és un problema en l'itinerari dels carrils bici, només en casos molt puntuals

8 es troben inclinacions. A I'amplia majoria dels carrils es presenta un pendent de 0 graus. A la
grafica de pendents i en el pla adjunt, I'equivaléncia entre el valor de classificacié i el percentatge
és el seglent:

Calcificacioé en el Planol Percentatge Calcificacio en el Planol Percentatge
0 3

0% 8% < p < 10%
1 1% < p < 6% 4 10% < p < 12%
2 6% < p < 8% 5 12% < p

Pendent del carril bici
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A Lleida no hi ha fins ara cap servei pubic ni privat de préstec de bicicletes, tot i que el 2007 es va
realitzar un estudi que va avaluar tres grans alternatives de sistemes publics de préstec de
bicicletes, en base a altres experiéncies realitzades en una gran diversitat de ciutats europees, i que
va concloure que en l'actualitat és més viable un sistema de préstec public de bicicletes d’atencid
personal amb 8 punts de préstec basats en els centres universitaris. A més a més, els punts de
préstec principals es proposa que disposin de serveis complementaris d’aparcament vigilat,
s |VaSI6 per circulacio de transit reparaciones basiques, informacié respecte itineraris ciclables, etc., i esdevinguin focus importants
de promocio de la bicicleta al municipi.

Invasié per estacionament
Font: Elaboraci6 propia
m——— |nvasio pel mobiliari
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3.4. Transport col-lectiu

3.4.1. Xarxa ferroviaria

El tren arriba a la ciutat de Lleida I'any 1860 durant una época de recuperacido economica. Cap a
finals segle XIX, el tren va enllacar la ciutat amb Barcelona, Saragossa i Tarragona. Per la mateixa
eépoca es va construir I'actual estacio de trens, que és un edifici d'estil frances; i es va crear la Linia
Lleida-La Pobla de Segur, passant per Balaguer en direccié nord.

Des de llavors fins ara la xarxa ha evolucionat i Lleida ha esdevingut el node de confluéncia de tots
els serveis ferroviaris que circulen per la comarca i per les Terres de Ponent, i ha construit al voltant
seu un esquema ferroviari radial sobre el qual recentment s'ha implantat I'alta velocitat i I'ample
internacional de via. Aquesta evolucié que es veura complementat amb la construccié del I'Eix
Transversal Ferroviari. L'analisi del sistema ferroviari inclou la infraestructura i el servei prestat als
viatgers.

e Infraestructura

L'actual estructura de la xarxa ferroviaria, tal com succeeix amb la viaria, esta determinada per la
polaritat exercida per Lleida, que ha esdevingut el node de confluéncia de tots els serveis ferroviaris
que circulen per I'ambit de Ponent. Aixi, s’ha consolidat un esquema ferroviari radial paral-lel als
principals eixos viaris de |'area d’estudi. L'organitzacié de la xarxa de ferrocarril és la seglient:

e Quatre linies de ferrocarril d’'ample ibéric (1.668 mm) i via Unica, que son:

- Una linia electrificada amb direccié Barcelona que transcorre per Tarragona o Valls segons el
servei. La seva longitud a I'ambit d’estudi és de 45 km.

- Una linia electrificada en sentit Barcelona que circula per Manresa. La seva longitud a I'ambit
d’estudi és de 70 km.

- Una linia sense electrificar amb destinacié la Pobla de Segur per on circula material mobil
diésel. La seva longitud a I'ambit d’estudi és de 58 km.

- Una linia electrificada en direccié Saragossa i Madrid. La seva longitud a I'ambit d’estudi és
de 31 km.

e Una linia d’altes prestacions d’ample UIC (1.435 mm) i via doble electrificada, que cobrira
I'itinerari Madrid - Barcelona - Frontera francesa i que actualment ja esta en servei entre
Madrid i Barcelona-Sants. La seva longitud a I'ambit d’estudi és de 64 km.

Lleida disposa d'una estacié de tren (anomenada Lleida-Pirineus) on Renfe Operadora serveix
diverses linies regionals, nacionals i, des de 2003, d'alta velocitat (AVE, direccid6 Madrid) i on FGC
opera la linia Lleida - la Pobla de Segur des de 2004. Amb [l'arribada del tren d'alta velocitat,
I’'estacié ha estat objecte d'una profunda remodelacio interior, aixi com en el seu entorn, en el marc
del Pla de I'Estacié. Aquest Pla contempla el cobriment de la practica totalitat de les vies i la
construccid, de diversos edificis que oferiran serveis relacionats amb |'oci i el comerg, aixi mateix
també una nova estacié d'autobusos interurbans.

e Serveis

El servei de transport per via ferria esta gestionada en gran part per ADIF, exceptuant la linia Lleida
- la Pobla de Segur on la gestié correspon a FGC. Per altra banda, I'operativa del servei de viatgers
correspon en la seva totalitat a RENFE. A través del servei d'aquests operadors, Lleida disposa
d'una oferta superior a vint serveis al dia, que equivaldria a un tren I'hora punta per sentit.
Considerant els dos sentits de les linies, a Lleida hi ha setanta-dues expedicions diaries, trenta-
quatre de regionals i trenta-vuit de llarg recorregut.

L'eix Saragossa-Lleida-Barcelona, que suporta gran part del transit ferroviari de llarg recorregut de
Catalunya, és la linia que canalitza amb gran diferéncia un major nombre de circulacions. La resta
de linies presenten un deficient estat de conservacid, que condiciona la qualitat dels serveis oferts,
essent La Pobla de Segur la de menor oferta ferroviaria, a més, de tot Catalunya.

Gestors i operadors de la xarxa ferroviaria actual

Lleida-Tarragona/Valls-Barcelona Passatgers/Mercaderies

o Lleida-Manresa-Barcelona ADIF RENFE Passatgers/Mercaderies
Ample iberic
Lleida-Saragossa-Madrid Passatgers
Lleida-Balaguer-La Pobla de Segur FGC RENFE Passatgers
Ample UIC Madrid-Lleida-Frontera francesa ADIF RENFE Passatgers

Font: Elaboracio propia a partir de dades d’ADIF, FGC i RENFE

Xarxa ferroviari actual
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Bl arxa ADIF ample UIC
B xarea ADIF ample ibéric
B arxa FGC ample ibéric
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Font: Elaboraci6 propia a partir de dades d’ADIF, FGC i RENFE
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La velocitat comercial de les linies de llarg recorregut presenta una maxima d’accés a Barcelona de
75 km/h des de Lleida. L'oferta de regionals és molt menys competitiva, amb una maxima velocitat
comercial d'accés a Barcelona sobre la linia Lleida-Manresa-Barcelona que no arriba als 50 km/h. La
mateixa situacié es dona a la linia de la Pobla, que ofereix una velocitat comercial maxima entre
Lleida i Balaguer de 51 km/h.

El dia 7 de gener del 2009, es va aprovar el Pla de Transports de Viatgers 2008-2012 de la
Generalitat de Catalunya, en qué un dels seus apartats estava destinat a crear tres linies de
rodalies a la provincia de Lleida a partir de la xarxa ferroviaria d'ADIF d'ample ibéric. La Xarxa de
Rodalies Lleida disposara com a molt tard el 2012, de tres linies de rodalies que, en la seva
totalitat, passaran per aquesta estacio. Dues d'elles seran terminals.

3.4.1.1 . La xarxa d’ADIF

L'actual xarxa d'ADIF presenta dues subxarxes molt diferenciades. Per una banda existeix la
subxarxa convencional electrificada i amb ample ibéric de vies i per l'altra existeix la subxarxa
d’altes prestacions, electrificada i amb ample UIC de vies.

Pel que fa al transport de mercaderies, actualment I'Unica xarxa per on es realitza és la
convencional. Transcorre fonamentalment a través de la linia de Tarragona i només de manera
testimonial per la linia de Manresa. Aixi mateix, I'ambit de Ponent disposa de la terminal de
transport combinat del Pla de Vilanoveta.

e Subxarxa convencional

El servei regional convencional consta de 2 linies:

e Ca4: Lleida-Barcelona per Manresa, Tarragona o Valls, i
e R43:Lleida-Saragossa

Totes es caracteritzen per una baixa freqiéncia i uns temps de viatge molt elevats. Per exemple el
trajecte Lleida - Barcelona, que és el servei de mitjana distancia amb major freqiéncia, disposa en
I'actualitat de 8 trens diaris per sentit amb una freqliencia mitjana de 2 hores i un temps de viatge
de 2,5 - 3 hores. L'explotacié d'aquesta linia de mitjana distancia es fa mitjangant tres tipus de
serveis:

- Regional: 3 trens per Manresa i 2 per La Plana de Picamoixons

- Regional Exprés : 1 tren per Tarragona

- Catalunya Exprés: 2 trens per Valls

En general, el servei es prestara a partir de les 6:23 en gairebé tots els casos, exceptuant en la
linia Lleida-Saragossa Delicias, des d’on els trens parteixen des de les 5:43.

Temps de viatge i nombre d’expedicions en mode ferroviari regional

Estacio Temps de Viatge Nombre d expedICI.ons diaries
per sentit

Mollerussa - Tarrega - 45 - 55 min* - 6 - 6
Borges Blanques 17 - 22 min - 5 - 5
Saragossa 2h 30 min -- 2 -- 2
Tarragona/C de Targna. 1h 45 min 35 min 3 6 9

Barcelona 2h 30 min-3h 1h 10 min 8 6 14

*: Temps de viatge a Cervera
Font: Elaboraci6 propia a partir de dades d’ADIF, FGC i RENFE

Aixi, en l'actualitat s’ofereixen 17 viatges diaris de llarg recorregut en sentit a Saragossa, 9 a
Madrid, 17 a Tarragona/Camp de Tarragona (3 i 14) i 17 a Barcelona amb temps de viatge minims
de 25 minuts per Tarragona, 45 minuts per Saragossa, 1 hora per Barcelona i 2 hores per Madrid.

Estacions de la Xarxa Ferroviaria

REGIONAL REGIONAL EXPRES YAVRVA V2N AVANT TREN HOTEL

e Turista: 10,10 e Turista: 11,60 e Turista: 34,60 e Turista: 21,50 e Turista: 21,70
e Turista Nen: 6,05 e Turista Nen: 6,95 e Turista Nen: 20,75 e Turista Nen: 12,85 @ e Turista Nen: 13,05
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Font: RENFE 2009
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e Subxarxa convencional

- Linia Lleida-Manresa-BCN

a. Recorregut

©

-

©

= Q

0] n

o [

= E
T g o] ©
c § 39 £ 22
T = 90 g 8 3 9
T = = £ 5 £ 9
= 9 & o ® 7F c
— a2 0 0O o <

Tarrega

SantGuim de Freixenet

Cervera

SantMarti de Sesgueioles
Seguers-St. Pere Sallavinera
Aguilar de Segarra

Calaf

Rajadell

Manresa
Terrassa
Sabadell

La linia Lleida-Manresa-Barcelona té un total de
19 parades i la durada aproximada del trajecte
varia entre 2h. 30" i 3h. 45’ depenent del tipus
de producte que s’adquireixi. La linia passa per
importants
Terrassa i Sabadell

Barcelona

é

Font: Elaboracio propi a partir de RENFE 2009

El trajecte és cobert diariament i el nimero d’expedicions es manté més o menys constant durant

tots els dies de la setmana.

b. Horaris i frequéncies

- Ultima sortida Freqiiéncia mitjana

Sortida

Lleida 6:23

Sortida BCN 6:45

Font: RENFE 2009

c. Tarifes

6:23

6:50

6:45

6:50

Abonament T. Plus AVANT

Font: RENFE 2009

Caracteristiques:

21:59

20:45

21:59

20:45

19:30

20:45

e Periode de validesa: 6 meses des de la data de compra

e Periode utilitzacio: 30 dies des de la primera formalitzacio
e Formalitzacions de plaga: Obligatoria. Maxim una per tren
e NuUmero de viatges: Entre 20 i 50, a elecci6 del client

Numero Viatges m NuUmero Viatges Numero Viatges

20 Viatges
21 Viatges
22 Viatges
23 Viatges
24 Viatges
25 Viatges

300,30
305,90
311,50
317,05
322,65
328,20

30 Viatges
31 Viatges
32 Viatges
33 Viatges
34 Viatges
35 Viatges

356,10
361,65
367,25
372,85
378,40
384,00

poblacions

10'-50'
(6:23 a
8:55)
21 exp
10'-60"
(6:10 a
9:20)
23 exp

40 Viatges
41 Viatges
42 Viatges
43 Viatges
44 Viatges
45 Viatges

com

10-50'
(6:23 a
8:55)
20 exp.
10’-60’
(6:50 a
9:20)
22 exp.

son

25'-50'
(6:45 a
8:55)
15 exp.
10’-60’
(6:50 a
9:20)
22 exp.

411,85
417,45
423,00
428,60
434,15
439,75

Manresa,

NuUmero Viatges Numero Viatges Numero Viatges

26 Viatges 333,80 36 Viatges
27 Viatges 339,35 37 Viatges
28 Viatges 344,95 38 Viatges
29 Viatges 350,50 @ 39 Viatges

Font: RENFE 2009

389,55 @ 46 Viatges 445,35
395,15 | 47 Viatges 450,90
400,70 | 48 Viatges 456,50
406,30 49 Viatges 462,05

50 Viatges 467,65

- Linia Lleida—La Plana/ZPicamoixons-Barcelona

a. Recorregut
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Font: RENFE 2009

La linia Lleida-La Plana Picamoixons-Barcelona
té un total de 21 parades i transcorre per
I'interior fins a Roda de Bara, a partir d’alla
transcorre paral-lel al mar fins a Barcelona.

RENFE pretén potenciar la utilitzacié del servei de Rodalies per arribar-se fins a municipis que
serveixen de zona de transbordo com sén La Plana-Picamoixons i Sant Viceng de Calders i des d’ells
connectar amb els trens que porten fins els municipis compresos entre les dues estacions

llangadora.

El tren d’aquesta linia funciona tots els dies de I'any encara que varia el seu horari de sortida, en
direccié cap a Barcelona, els dies festius de la setmana.

b. Horaris i freqtiéncies

Sortida

Lieida 6.23 6:23 13:10 17:48
Sonie 8:50 8:50 8:50 18:47
La Plana

Font: RENFE 2009

c. Tarifes

17:48 17:48 4 exp. 4 exp. 3 exp.

18:47 18:47 4 exp. 4 exp. 4 exp.

REGIONAL REGIONAL EXPRES

e Turista: 5,40
e Turista Nen: 3,25

Font: RENFE 2009

e Turista: 6,10
e Turista Nen: 3,95
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a. Recorregut 20 Viatges 142,80 30 Viatges 169,35 40 Viatges 195,85
o _ i 21 Viatges 145,50 31 Viatges 172,00 @ 41 Viatges 198,50
i _ : $ La linia Lleida-Tarragona-Barcelona, te un 22 Viatges 148,15 32 Viatges 174,65 42 Viatges 201,15
g : g e ¢ ‘total de 22 parades amb trens gue circulen, en 23 Viatges 150,80 33 Viatges 177,30 43 Viatges 203,80
s 4 g g 6 ’ 3¢ o glr:sc:rlfibgarpa aReE:JasrcS:)onr']c?nL?:r el?' 1%;):22 '(;‘:‘:”iog 24 Viatges 153,45 34 Viatges 179,95 44 Viatges 206,45
B EEEEE R E g 9 3 g 2 tir de Vil r la G Itp’ : gf 25 Viatges 156,10 35 Viatges 182,60 45 Viatges 209,10
258325838228 ¢3s . § g g PN Ce VHAnova | a et ja no ta cap 26 Viatges 158,75 36 Viatges 185,25 46 Viatges 211,80
Sz 3895553595298 5 8%k g5 o paradafins arribar a Barcelona. 27 Viatges 161,40 37 Viatges 187,90 47 Viatges 214,45
QWCQMQ 28 Viatges 164,05 38 Viatges 190,55 48 Viatges 217,10
Font: RENFE 2009 29 Viatges 166,70 39 Viatges 193,20 49 Viatges 219,75
30 Viatges 169,35 40 Viatges 195,85 50 Viatges 222,40
Actualment la nova implantacié del tren AVE cap a Lleida ha obligat a la companyia Renfe a
modificar i a suprimir gran quantitat de trens Regionals i Regionals Expres que cobrien la ruta, Font: RENFE 2009
deixant 3 expedicions diaries direccid Lleida i 3 expedicions diaries direccié Barcelona en feiner i
dissabte; i 2 en festius. e R43

. L - Linia Lleida—Saragossa
b. Horaris i frequéncies

a. Recorreguts

Ultima sortida Frequéncia mitjana de pas
Tren Regional R. Express

—~ o
2 o)
(6:23- (6:23- (13:10- g < % = a o)
Sortida . . . . . 13:10- 13:10- - 2 o 6 § ¢ o] z g
Lieida 6.23 6:23 13:10 13:45 15:45 15:45 15:45) 15:45) 15:45) 3 g o 8 L2 g 5 5
2 exp.. £ S [) 5 g £
3 exp. 3 exp. 2 S g T 0O 2 c 8
(13:08-  (13:08-  (13:08- “ < o T _ g 5 S & g g B ‘(?S
Sortida 15:09- 15:09- 15:09- T 9 © ¢ 0 @& o 2 9 c = N
. . . . . . T 8 Y ®@ c © O C = c c c o))
TGN 13:08 13:08 13:08 18:09 18:09 18:09 18:09) 18:09) 18:09) T © g E) £ % = 5 5 © 5 3 5 & S $ 85 & %
3 exp. 3 exp. 3 exp. S5 38 806833 NF 282558 g T g
@ = »n 0 2 N J

®
é
®
é

Font: RENFE 2009

Tarif Alvia Tren hotel
C. arifes
[%2)
REGIONAL REGIONAL EXPRES .g . "
s @ T 5 ) o . E
e Turista: 3,30 e Turista: 3,90 § S oz g § g g % & o % 2 @
o Turista Nen: 2,00 o Turista Nen: 2,30 & 8 C < g g g S Q 3 i o 3 <
c & 0T o & < P @ sz 9 g 3 0
Font: RENFE g o 8 O £ 2 ¢ g5 No c 8 g o ¢ 3 O
T © © 9 S @® o O T O = o 1 = 3 o O
ce = =35 5 8 8 3 a8 08 = 2 € 2 0 5 g T
s 8 @ © 5 g £ = 0 T 8o 2 8 2 § 5 @® % 5 £
m O I NFE O 2 @ o % D 8 5 % T o) 2 o0 £ O g O O
OOre@rer O ) 803 ~N200 38883606060
Abonament T. Plus AVANT 010100i010:10:0:0:0:0:0:0:0:0)

Caracteristiques La linia Lleida-Saragossa té un total de 11 parades fins a I'estacio de Saragossa Portillo i 11 fins a

« Periode de validesa: 6 meses des de la data de compra Saragossa Delicias, on I'Alvia presta servei directe, sense aturar-se, des de Lleida.

e Periode utilitzacié: 30 dies des de la primera formalitzacid
e Formalitzacions de plaga: Obligatoria. Maxim una per tren
e Numero de viatges: Entre 20 i 50, a eleccid del client
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Des de I'Estacié Intermodal de Saragossa-Delicias, un edifici de gran envergadura que alberga
I’'Estacié Central d’Autobusos de Saragossa, i que des de juny de 2008, opera el servei de rodalies,
poden agafar-se trens en direccidé nord cap a Osca, Jaca i Canfranc; cap a l'est, a Vitoria i Logrofio; i
al sud-est, a Calatayud i Madrid.

Els trens d’aquesta linia presenten variants horaries depenent de |'estacié de destinacié aixi com del
tipus de dia.

Horaris i freqiéncies

- Ultima sortida Frequencia mitjana de pas

. (6:15; 15:00;
Sortida (9:15;15:00) (15:00;18:15)
] 6:15 9:25 15:00 18:20 15:00 18:15 18:20)
Lleida 2 exp 2 exp
3 exp
; 6:28;17:20;
Sortida ( (9:09;21:18) (9:09;21:18)
Zaragoza- 6:28 9:09 9:09 21:18 21:18 21:18 21:18)
Portillo 3 exp 2 exp 2 exp
- Ultima sortida Frequéncia mitjana de pas
cortida 1h 30’ -2h ‘(‘g,ff_ 1h 30 (8:44-
et 6:15 8:44 8:44 22:19 22:19 22:19  307(6:15-10:26) 4\ 56) 10:26)
10 exp. 9 exp 9 exp
Sortida 8-40" (5:43- 22 30 457 3h (5:43-
i (5:43- .
Zaragoza-  5:43 5:43 6:32 21:15 21:15 21:15 6:32) 12:10) 12:10)
Delicias 10 exp. 9 exp 9 exp

Font: RENFE 2009

c. Tarifes

REGIONAL REGIONAL EXPRES ALVIA TREN HOTEL

e Turista: 30,00 Preferent: 39,80 e Turista: 18,80

11,20 €
e Turista Nen: 18,00 Preferent Nen: 23,85 @ eTurista Nen: 11,30

12,85€

Font: RENFE 2009

e La subxarxa d’altes prestacions

A la subxarxa d'altes prestacions pertany la linia Madrid-Lleida-Barcelona que circula per les vies
d’ample UIC a una velocitat maxima de 250 km/h. Es va estrenar el 28 d’abril de 2008 amb una
oferta des de Lleida de 6 expedicions fins Barcelona que circulen pel Camp de Tarragona. Les linies
d’altes prestacions ofereixen els serveis d’AVE i ALVIA (14 trens per sentit).

Alta Velocitat Espafola, comunament coneguda com a AVE, és una marca comercial de I'empresa
operadora Renfe, creada exclusivament per designar el servei amb trenes de gran velocitat a
Espafia a partir d’abril de 1992.

Xarxa ferroviaria espanyola i xarxa d’altes prestacions (en negreta)

A Corufia o

Pontevedra 4

Font: ADIF 2010

Els trens utilitzats a les linies Madrid-Barcelona i Madrid-Osca son de les Séries 102 i 103 que estan
adaptats als requeriments d’ASFA-200 i ERTMS. Els temps de recorregut d’aquests trens
aproximadament son:

Des de Madrid-Puerta d'Atocha a:

I I e

Lleida Pirineus 2:05 2004
Osca Osca 380 2:20 2005
Tarragona Camp de Tarragona 552 2:30 2006
Barcelona Sants 621 2:38 3:23 2008
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Des de Barcelona Sants a:

o [ oo || i o ||
691 2:38 3:23

Madrid Puerta d’Atocha 2008
Saragossa Delicias 296 1:30 1:55 2008
- Linia Madrid-Lleida—Barcelona
Trajecte Madrid-Lleida
a. Recorregut
@
c
ZARAGOZA 8
DELICIAS LLEIDA 2
[0)
PIRINEUSLLEIDA T g
G 3 o
J] = © %
g 8 8 %
| he] (‘IES 'q_) @®
2238 g3 5
c 8 5 Q
MADRID c 8 ¢ 8 E ©
ATOCHA S 8 S %.) 8 ,§g

Font: Elaboracio propia a partir de les dades de RENFE

El recorregut en AVE des de Lleida-Madrid o al contrari es realitza mitjangant la linia Madrid-
Barcelona que va comencar a operar al febrer de 2008, després de 12 anys d’obres.

La durada del trajecte és de 2h 18’ i es realitzen 9 expedicions en dia feiner o dissabte i 8 en dia
festiu.

b. Horaris i frequéncies

- Ultima sortida Frequéncia mitjana de pas

Sortida

: 7:05 7:05 9:05 22:05 22:05 22:05 2h. 2 h. 2h.
Lleida
Sondde 5:45 7:30 7:30 21:30 20:45 21:30 2h. 2 h. 2h.
Madrid
Font: RENFE
c. Tarifes
e Turista: 74,10 e Preferent: 111,00 e Club: 133,30

e Turista Nen: 44,45 e Preferent Nen: 66,55 e Club Nen: 80,00

Font: RENFE

Trajecte Lleida-Barcelona

a. Recorregut

BARCELONA
BARCELONA - SANTS

LLEIDA TARRAGONA

CAMP DE TARRAGONA
LLEIDA - PIRINEUS

Font: Elaboracié propia a partir de les dades de RENFE

Lleida disposa d’estacié de tren AVE, anomenada Lleida-Pirineus que es troba molt a prop del nucli
del municipi de Lleida, al barri de Rambla Ferran -Estacié. Des de 2008 és possible fer el recorregut
cap/des de Barcelona - Sants cobrint una distancia de 179 Km. en 1h 10’ aprox.

La connexid amb Barcelona passa per l'estacié i parada de Tarragona anomenada Camp de
Tarragona, situada a I'antiga estacié de Renfe La Secuita - Perafort a 11 Km. de Tarragona.

La nova politica de promocié de Renfe cap al servei AVE ha fet que es suprimeixin molts dels trens
Regionals que hi circulaven direccid cap/des de Lleida, en qualsevol de les linies existents, i
d’aquesta manera deixar I’AVE pels horaris amb més demanda. Actualment |'oferta del tren AVE és
molt amplia i es compagina amb el servei AVANT, un tren d’alta velocitat que ofereix un servei més
economic.

En l'actualitat el servei AVE i AVANT tenen assignades 19 expedicions diaries en direccié a
Barcelona amb una freqléncia de pas d’uns 45 minuts i en direccié cap a Lleida es fan diariament
17 expedicions amb una freqiéncia mitjana de 50 minuts.

b. Horaris i freqiiéncies
- Ultima sortida Freqiiéncia mitjana de pas

Sortida
Lleida

7:52 9:40 9:40 23:00 21:40 23:00 1h 40’ 1h 40’ 1h 20’

Sortida
BCN

6:00 6:00 8:00 21:00 21:00 21:00 1h 52’ 1h 52’ 1h 45’

Font: RENFE

c. Tarifes

e Club: 79,30
e Club Nen: 47,55

e Turista: 44,10
e Turista Nen: 26,45

e Preferent: 66,10
e Preferent Nen: 39,70

Font: RENFE
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- Linia Lleida—Osca

a. Recorregut Barcelona-Saragossa Saragossa-Osca

©
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Font: Elaboracio propia a partir de les dades de RENFE

El recorregut des de Lleida cap a Osca o viceversa, obliga a transbordament a |'estacié Saragossa
Delicias. El trajecte entre Lleida i Saragossa en AVE es fa en 45’ aproximadament. El mateix temps
es requereix per recorrer la distancia Saragossa-Osca.

El trajecte Saragossa-Osca o viceversa també pot realitzar-se en trens regionals i de mitjana
distancia; malgrat que la durada del trajecte és una mica més llarga (1h 5’). La totalitat de serveis
entre Saragossa i Osca sumen un total de 9 expedicions en dia feiner.

b. Horaris i freqiiéncies

Ultima sortida Frequiéncia mitjana de pas

Lleida -
Saragossa

15'-2h. 15-2h.  15-2h.
Sortida . . . . . . (7:05- (7:05- (9:05-
T 7:05 7:05 9:05 22:05 22:05 22:05 13:08) 13:08) 13:08)
11 exp. 11 exp. 11 exp.
1h-2h o o
S 7:05 8:55 8:55 23:00 22:15 23:00 (7:05- ' '
Saragossa 14:55) 10 exp. 11 exp.
12 exp.
Saragossa
—Osca
S 17:27 20:36 17:27 20:36 20:36 20:36 2 exp. 1 exp. 2 exp.
Saragossa
SO 8:10 8:10 8:10 19:35 8:10 19:35 2 exp. 1 exp. 2 exp
Huesca
c. Tarifes

e Turista: 26,30 o Preferent: 39,00 e Club: 46,60

e Club Nen: 28,00

e Turista: 13,90 e Preferent: 19,60 e Club: 23,60

e Turista Nen: 15,80 o Preferent Nen: 23,45 e Turista Nen: 8,30 e Preferent Nen: 11,80 o Club Nen: 14,20

Font: RENFE

3.4.1.2 . La xarxa d’FGC
- Linia Lleida—La Pobla de Segur

Des de 2005, FGC gestiona la linia de via Unica sense electrificar de Lleida-La Pobla de Segur on
I'operacié del servei esta encomanada a RENFE. Aquesta linia es caracteritza per un servei amb
baixes freqliencies amb 3 trens diaris per sentit que recorren tota la linia més 5 que fan el
recorregut comprés entre Lleida i Balaguer amb un temps de viatge minim de 23 minuts. La seva
velocitat comercial es de 51 km/h entre Lleida i Balaguer, baixant als 39 km/h en el tram que arriba
a Tremp.

Passant per un total de 17 municipis i 41 tunels, aquesta linia formara part d’una futura xarxa de
rodalies de Lleida contemplada al Pla de Transport de Viatgers de Catalunya 2008 — 2012, per
aquest motiu la linia ja esta integrada al Sistema Tarifari Integrat de I’Area de Lleida.

Aguesta linia és una part d’un important eix ferroviari projectat en el 1924 i destinat a connectar
Baeza (Jaen) amb el municipi francés de Saint Girons (departament d’Arieége) i que no es va portar
a terme tret de petits trams aillats com és el cas de la linia Lleida-La Pobla de Segur, una linia de
89,35 Km. de longitud.

Xarxa ferroviaria actual gestionada per FGC

s

Bl arxaFGC

Font: Elaboracio propia a partir de dades de FGC

Entre els municipis que connecta es troba Balaguer, que concentra el 70% de la demanda, la resta
del recorregut té un caracter turistic ja que transcorre per la zona del pre-Pirineu
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a. Recorregut

Aguesta linia és una de les poques que queden a

5 _ 5 -

S > 5 o § Catalunya sense electrificar i encara funciona amb

= - c = o ®© H =
é a 8 S & S E 5 o & locomotores diesel. El trajecte complet suposa

© @ R =] = . . . . .
£ 3 E g9 o ., & 2 9© 1lhora i 50 minuts i 30 minuts fins Balaguer.
T % S v 5 & g g g = 3 B = £ Funciona tots els dies de I'any i només dos de les
° S o 3> ( = C =5 © ° .7 .

8228220828 ;8% 383 £ seves rutes es veuen afectades segons si és dia
S 29 888228283828 S feineronodelasetmana i per uns dies concrets al
@ OO OO @ desembre i al gener
Font: FGC

En direccié cap a La Pobla de Segur, el tren comenca el seu recorregut a les 5:50h des de Lleida-
Pirineus, aquest trajecte és directe fins a Balaguer i només funciona els dies feiners. Més tard, surt
des de Lleida-Pirineus un altre tren a les 7:15h i es semidirecte fins a Balaguer, fent parada a tots
el municipis entremitjos. A les 9:10h surt el primer tren que fa parada a tots els municipis fins a la
Pobla de Segur i a partir d'aquest es van alternant la sortida dels trens que arriben fins a Balaguer,
gue sbén quatre, i fins a La Pobla de Segur, que sén 3, ja que el trajecte entre Balaguer i la Pobla és
de caracter turistic i per tant no cal un gran suport en les freqiiéncies de pas. L'Ultim tren que surt
de Lleida fins a La Pobla de Segur ho fa a les 20:30h, aquesta franja es veu alterada els dies 24, 25
i 31 de desembre i només funciona de Balaguer a Lleida-Pirineus. La freqliéncia mitjana és de 2
hores.

En direccié cap a Lleida, el primer tren que surt des de Balaguer ho fa a les 6:20h els dies feiners i
des de La Pobla de Segur surt a les 6:40h menys uns dies de desembre i gener (el 25 i 26 de
desembre i el 1 de gener) en els quals no funciona la linia tret del tram entre Balaguer a Lleida-
Pirineus. Surten altres 4 trens més des de Balaguer i 2 més des de La Pobla de Segur. La freqiéncia
mitjana eé de menys de 2 hores.

b. Horaris i freqléncies

Sortida Lleida 5:50% 7:15%* 20:30 20:30 2h 2h 17’

Sortida Balaguer 6:20 8:00 19:25 19:25 1h 50’ 1h 50’

Font: FGC

C. Tarifes

o Bitllet senzill: 5,40 o Carné jove, grups i « Nen, Targeta daurada: 3,25 e Abonament mensual: 129,15

e Anada i tornada: 9,80 Familia Nombrosa: 4,35 e Abonament 10 viatges: 40,25 e Abonament mensual Estudiants: 122,7

Font: FGC

3.4.2. Xarxa d’autobusos interurbans

La xarxa d‘autobusos interurbans es composa de linies internacionals, nacionals, regionals
comarcals i metropolitanes. Aquestes dues Ultimes estan integrades al sistema tarifari de I'area de
Lleida.

La majoria d'aques linies tenen origen i destinacid a I’estacié central d’autobusos de Lleida i algunes
d’elles a l'estaci6 de RENFE. En el futur aquestes es centralitzaran totes a la nova estacio
d’autobusos que s’esta construint al costat de I'estacié de trens.

Analitzem basicament el transport public interurba que formen part de I’Area del Sistema Tarifari
Integrat més algunes rutes regionals catalanes. Aquestes sén operades per les empreses: Autocars
Gamon, Autobusos de Lleida, Marfina Bus, Autocars Agramunt, S.L., Autocars Morell, Autocars Sole
Sero S.L., Bullich Grup Autotransport S.L., Alsina Graells, Autocars Salvia, Autocars del Pla i
I'Empresa Lax S.L.

e Infraestructura
Les vies de circulacié recorregudes per la xarxa d'autobusos interurbans sén:

- N-II (que ha anat evolucionant amb el temps fins a constituir I'actual autovia A-2), que uneix
Madrid amb Barcelona i Franga, tot passant per Lleida. Aquesta via uneix les capitals de
guatre comarques: Lleida, Mollerussa, Tarrega i Cervera, punt a partir del qual aquest
corredor es bifurca. Des del limit oriental de la Segarra cap al sud-est continua propiament
I'autovia cap a Barcelona, mentre que cap al nord-est, en direccié a Manresa, s’hi encamina la
carretera C-25, I'Eix Transversal.

- L'autopista AP-2, que uneix Saragossa amb Tarragona passant per les Borges Blanques i
Lleida, i la carretera N-240, que comparteix a grans trets amb l|'autopista el corredor entre
Tarragona i Lleida perd que continua cap al nord-oest en direcciéo a Osca mentre que I’AP-2 es
dirigeix cap a l'oest, fins a Saragossa.

- La carretera N-230 que uneix el Segria amb I’Alta Ribagorgca i la Vall d’Aran a través de
territori aragoneés i arriba fins a Franga i la carretera C-12, que recorre el sud del Segria i
s’obre pas cap a les Terres de I'Ebre.

- Les carreteres C-12 i C-13, que recorren respectivament els marges dret i esquerre del riu
Segre entre Lleida i Balaguer per a després continuar per separat cap al nord, fins a confluir a
I'extrem nord de la Noguera, punt a partir del qual I'eix continua sota la denominacié de C-13.

- La carretera C-14, que travessa I'ambit de les Terres de Lleida amb continuitat a través de les
comarques de I'Urgell i la Noguera. Provinent de la Conca de Barbera, arriba a Tarrega i
continua cap a Agramunt i Artesa de Segre, on tomba cap a Ponts i I'Alt Urgell resseguint la
vall del Segre.

- La carretera C-26, que uneix Alfarras amb Artesa de Segre passant per Balaguer.
- La carretera C-53, que uneix Tarrega amb Balaguer a través de la plana urgellenca.
e Serveis

El servei interurba d'autobusos que serveix a Lleida es compon de 39 linies de les quals, 17 sén
operades per l'empresa SA Alsina Graells d’Auto Transportes. Entre ells es conforma una oferta
superior a 136 serveis al dia, que equivaldria a 17 expedicions per hora per sentit.

Per definir el grau de cobertura temporal dels serveis s’han recopilat les dades relatives al servei
d’autobusos interurbans dividit per tipus de servei (feiner, dissabte, diumenge) i per expedicions
per sentit.

Gairebé en la seva totalitat, les linies donen servei al llarg de tots el mesos de l'any. Algunes
excepcions soén les linies com la Universitat Autdbnoma de Barcelona-Lleida, que no es troba
operativa durant el mes d’agost.

20

Pla de Mobilitat Urbana de Lleida



UTE
LleidalMobilitat

LA PAERIA

Ajuntament de Lleida

En general, la major part de les linees no ofereixen servei en dissabte ni els diumenges. Un valor
mig d’expedicions és de 1,86 viatges en un dia feiner promig. Destaquen les connexions entre
Lleida i Alpicat, amb un valor mig de 8,42 expedicions un valor mig en dia feiner, arribant fins a 15

expedicions en un dia de maxims.

Linies interurbans

Operador

Auto Transporte Parellada SL

Autocars Julia SL

Autocars Agramunt SL

Autocars del Pla SL

Autocars Salvia SL

Autocars Solé Sero6 SL

Bullich Grup Autotransport SL

Alfarras
Lleida - Alfarrras - Lleida - Puigverd de Lleida Alguaire

Lleida - La Granja d'Escarp

Puigros - Lleida
Rocallaura - Lleida

Tarrega - Lleida

Tarrés - I'Espluga Calba - Lleida

Lleida - Aeroport de Barcelona

Els Alamus - Lleida

Vallverd - Lleida

Vila-sana - Lleida

Juncosa - Lleida

Lleida - Almacelles - Corbins

Almenar

Artesa de Lleida
Lleida

Puigverd de Lleida
Rosselld
Torrefarrera
Aitona

Alcarras

la Granja d'Escarp
Lleida
Massalcoreig
Serods

Soses

Torres de Segre
Lleida

Lleida

Lleida

Lleida

Lleida

els Alamus

els Alamus (embr.)
Lleida

Lleida (Carrerada)
Lleida (Cros)
Lleida (Escorxador)
Lleida (Torre Solé)
Lleida

Lleida

Albatarrec

Alcano

Alfés

Lleida

Alcoletge
Almacelles

Alpicat

Corbins

Lleida

Vilanova de la Barca

Linies interurbans

Miguel Gamon SL

Morell Ibars, Isidre

SA Alsina Graells de Auto

Lleida - Montagut

Torrelameu - Lleida

Albesa - Lleida

Lleida - Albesa

El Pla de la Font - Lleida

Sucs - Alpicat - Lleida - Santa Maria de Gimenells - Lleida

Ager - Balaguer - Lleida

Alcoletge - Lleida

Almatret - Maials - Lleida

Barcelona - Lleida

Bovera - Lleida

Cervera - Agramunt - Lleida

Esterri d'Aneu - Lleida

Eth Pont de Rei - Lleida

La Farga de Moles - Lleida
La Guardia - Lleida

Municipis servits
Lleida

Corbins
Lleida
Benavent de Segria

la Portella

Lleida

Torre-serona
Vilanova de Segria
Benavent de Segria
la Portella

Lleida

Torre-serona
Vilanova de Segria
Gimenelles

Lleida

Alpicat

Lleida

Lleida

Alcoletge

Lleida

Almatret
Llardecans

Lleida

Maials

Sarroca de Lleida
Torrebesses (embr.)
Lleida

Lleida

Sarroca de Lleida
Torrebesses
Alcoletge

Lleida

Vilanova de la Barca
Alcoletge

Lleida

Vilanova de la Barca
Alfarras

Alguaire

Almenar

Lleida

Rosselld
Torrefarrera

Lleida

Lleida
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Linies interurbans
Linia Municipis servits

Operador

Les-Lleida amb coordinacié a Barcelona

Lleida - Maials - Lleida - La portella (N4)

Lleida - Tortosa

Menarguens - Lleida

Mora d'Ebre - Flix - Lleida

Puigcerda - la Seu d'Urgell - Lleida

Solsona - Ponts - Lleida

Vigo - Barcelona SA ViBASA La Pobla de Cérvoles - Lleida

El Cogul - Lleida

L'Albagés - Lleida
Xampany SL

Torres de Segre - Lleida

Font: Elaboracio propia a partir de dades de GENCAT

Lleida (est. autobusos)
Lleida (est. tren)
Albatarrec

Alcan6

Alfés

Benavent de Segria
la Portella
Llardecans

Lleida

Maials

Montoliu de Lleida
Sarroca de Lleida
Sudanell

Sunyer
Torrebesses
Torre-serona
Vilanova de Segria
Llardecans

Lleida

Maials

Alcoletge

Lleida

Vilanova de la Barca
Lleida

Maials

Alcoletge

Lleida

Vilanova de la Barca
Alcoletge

Lleida

Vilanova de la Barca
Lleida

Artesa de Lleida
Aspa

Lleida

Artesa de Lleida
Lleida

Puigverd de Lleida
Albatarrec

Lleida

Montoliu de Lleida
Sudanell

Torres de Segre

Albesa - Lleida

Alcoletge - Lleida
Almatret - Maials - Lleida
Barcelona - Lleida

Bovera - Lleida

Cervera - Agramunt - Lleida
El Cogul - Lleida

El Pla de la Font - Lleida
Els Alamus - Lleida

Esterri d'Aneu - Lleida
Juncosa - Lleida

La Farga de Moles - Lleida

La Guardia - Lleida

La Pobla de Cérvoles -
Lleida

L'Albagés - Lleida

Les-Lleida amb coordinacio
a Barcelona

Lleida - Albesa

Lleida - Alfarrras - Lleida -
Puigverd de Lleida

Lleida - Almacelles -
Corbins

Lleida - La Granja d'Escarp

Lleida - Maials - Lleida - La
portella (N4)

Lleida - Montagut
Lleida - Tortosa
Menarguens - Lleida

Méra d'Ebre - Flix - Lleida

Puigcerda - la Seu d'Urgell -
Lleida

Puigros - Lleida
Rocallaura - Lleida

Solsona - Ponts - Lleida

Sucs - Alpicat - Lleida -
Santa Maria de Gimenells -
Lleida

Cobertura dels serveis

Diumenges

Feiners
Feiners
Feiners
Feiners
Feiners
Feiners
Feiners
Dilluns feiners
Feiners
Feiners
Feiners
Feiners
Feiners
Feiners
Feiners
Feiners

Feiners

Divendres i vigilies de
festius (nocturn)
Divendres i vigilies de
festius (nocturn)
Divendres i vigilies de
festius
Divendres i vigilies de
festius

Dilluns feiners
Feiners
Feiners
Feiners
Feiners
Feiners
Feiners

Feiners

Feiners

15+17

1+1

1+1

Dissabtes
Dissabtes
Dissabtes
Dissabtes
Dissabtes
Dissabtes
Dissabtes
Dissabtes
Dissabtes
Dissabtes
Dissabtes
Dissabtes
Dissabtes
Dissabtes
Escolars
Dissabtes

Dissabtes

Dissabtes
(nocturn)
Dissabtes
(nocturn)

Dissabtes
Dissabtes
Dissabtes
Dissabtes
Escolars
Dissabtes
Dissabtes
Dissabtes
Dissabtes

Dissabtes

Dissabtes

0+0 Diumenge 0+0
0+0 Diumenge 0+0
0+0 Diumenge 0+0
9+10 Diumenge 1+1
1+0 Diumenge 0+0
0+2 Diumenge 0+0
0+0 Diumenge 0+0
0+0 Diumenge 0+0
0+0 Diumenge 0+0
0+0 Diumenge 0+0
0+0 Diumenge 0+0
0+0 Diumenge 0+0
1+0 Diumenge 0+0
0+0 Diumenge 0+0
2+0 Diumenge 0+0
0+0 Diumenge 0+0
0+0 Diumenge 0+0
4+4 Diumenge 0+0
4+4 Diumenge 0+0
4+3 Diumenge 0+0
0+0 Diumenge 0+0
0+0 Diumenge 0+0
0+0 Diumenge 0+0
1+0 Diumenge 0+0
0+0 Diumenge 0+0
2+2 Diumenge 2+2
0+0 Diumenge 0+0
0+0 Diumenge 0+0
0+0 Diumenge 0+0
1+1 Diumenge 0+0
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B B
Siia = dici E dici E dici
S S ns
2+2 0+0

Tarrega - Lleida Feiners

Tarrés - I'Espluga Calba -

Lieida Feiners
Torrelameu - Lleida Feiners
Torres de Segre - Lleida Feiners
Vallverd - Lleida Feiners
Vila-sana - Lleida Feiners

Cobertura dels serveis

Font: Elaboracio propia a partir de dades de GENCAT

EEN 5 topistes | autovies
m— ¥anxa basica

m— Xarxa comarcal

Font: Direcci6 General de Carreteres (2005).

Dissabtes

Diumenges

Difl(l;:;ii:o 1+1 Diumenge
Dissabtes 0+0 Diumenge
Dissabtes 0+0 Diumenge
Dissabtes 0+0 Diumenge
Dissabtes 242 Diumenge
Dissabtes 0+0 Diumenge

Xarxa viaria interurbana

Pendent = 20%

Pendent = 20%
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e Altres serveis interurbans

A banda dels serveis anteriors, en tant que és capital provincial i principal pol de referéncia

territorial a curta i mitja distancia, Lleida disposa també d’altres serveis d’autobusos interurbans de 8:15 10:40 Dilluns a Divendres laborables
mitja i llarga distancia que connecten la ciutat amb ciutats situades fora de Catalunya. 9:15 11:40 Diari excepte dia de Nadal i Any Nou
Aquests serveis estan gestionats pel Ministerio de Fomento i la seva explotacié la realitzen diferents 13f00 15225 Diari excepte dia de Nadal
empreses com Alsa o Autocares Gamon. Osca Lleida 15:45 1810 Divendres laborables
16:15 18:50 Dissabtes, diumenges i festius
16:15 18:50 Diari del 20/06 al 04/09
16:15 18:50 Servei especial dia de Tots Sants
1015 12:45 Dilluns a divendres 8:45 9:40 Diari excgp?e.dla de Nadal i Any Nou
: : 12:45 13:40 Diari fins a 17/06/2011
15:15 1745 Dilluns a divendres _ . 12:45 13:40 Diari a partir del 04/09/2011
] ) . . Lleida Binefar - -
17:10 19:55 Dilluns a divendres 14:45 15:40 Dilluns a Divendres laborables del 18/06 al 04/09
19:15 22:03 Dilluns a divendres 16:15 17:10 Diari excepte dia de Nadal i Any Nou
9:30 12:15 Dissabtes ALOSA 19:00 19:55 Diari excepte dia de Nadal i Any Nou
Lieida Vielha 10-15 1245 Dissabt 09:45 10:40 Dilluns a Divendres laborables
‘ ' ISsables 10:45 11:40 Diari excepte dia de Nadal i Any Nou
15:15 17:45 Dissabtes 14:30 15:25 Diari excepte dia de Nadal
17:10 19:55 Dissabtes . . 17:15 18:10 Divendres laborables
Binefar Lleida i i - - - -
9:30 12:15 Diumenges 17:55 18:50 Dissabtes, diumenges i festius
17: 18: Diari del 2 |1 04,
10:15 12:45 Diumenges 55 8:50 - a de. O/,06 al 04/09
: 17:55 18:50 Servei especial dia de Tots Sants
15115 17:45 Diumenges 20:15 21:10 Diari excepte dia de Nadal i Any Nou
17:10 19:55 Diumenges . . 7:40 8:35 Dilluns a Divendres laborables
ALSA Binefar Lleida - -
5:30 8:30 Dilluns a divendres 17:55 18:50 Dilluns a Divendres laborables
7-45 10:15 Dilluns a divendres . . 15:15 16:50 . Dlllgns a Divendres Iabo.rables
: : Lleida Binefar 20:30 21:50 De Dilluns a Divendres laborables fins al 19/06/2011
9:15 12:00 Dilluns a divendres 20:30 21:50 De Dilluns a Divendres laborables des del 05/09/2011
13:30 16:30 Dilluns a divendres 10:00 10:40 Dilluns a Divendres laborables
17:30 20:00 Dilluns a divendres 12:30 13:10 Dilluns a Divendres laborables
5:30 8:30 Dissabtes 13:00 13:40 Dilluns a Divendres laborables
. . . 14:00 14:40 Dilluns a Divendres laborables
Vielha Lleida 7:45 10:15 Dissabtes . .
: Lleida Fraga 16:00 16:40 Dilluns a Divendres laborables
13:30 16:30 Dissabtes 18:15 18:55 Dilluns a Divendres laborables
17:30 20:00 Dissabtes 19:15 19:55 Dilluns a Divendres laborables
5:59 9:00 Diumenges 12:30 13:10 Dissabtes
7-45 1015 Diumenges 13:00 13:40 Dfssabtes
- ALSA 19:15 19:55 Dissabtes
13:30 16:30 Diumenges 7:40 8:20 Dilluns a Divendres laborables
17:30 20:00 Diumenges 7:45 8:25 Dilluns a Divendres laborables
Lieid G 12:00 14:00 Laborables de dilluns a divendres 9:15 9:55 Dilluns a Divendres laborables
eida raus . .
18:30 20:30 Laborables de dilluns a divendres 11:00 11:40 Dilluns a Divendres laborables
AUTOCARS GAMON i : : i i
6:30 8:30 Laborables de dilluns a divendres Fraga Lleida 14:45 15:25 Dflluns a vaendres laborables
Graus Lleida 17:15 17:55 Dilluns a Divendres laborables
14:00 16:05 Laborables de dilluns a divendres 7:40 8:20 Dissabtes
08:45 11:10 Diari excepte dia de Nadal i Any Nou 9:15 9:55 Dissabtes
ALOSA 12:45 15:10 Diari fins a 17/06/2011 14:45 15:25 Dissabtes
Lleida Osca 12:45 15:10 Diari a partir del 04/09/2011 . _ N
14:45 17:10 Dilluns a Divendres laborables del 18/06 al 04/09 Font: Elaboracié propia a partir de dades facilitades per les operadores
16:15 18:40 Diari excepte dia de Nadal i Any Nou
19:00 21:25 Diari excepte dia de Nadal i Any Nou
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e L'Autoritat Territorial de la Mobilitat de I’Area de Lleida

L'Autoritat Territorial de la Mobilitat de I’Area de Lleida és un consorci interadministratiu de caracter
voluntari constituit per La Generalitat de Catalunya, el Consell Comarcal del Segria i I'Ajuntament
de Lleida. L'entitat compta amb personalitat juridica i patrimoni propis i es crea emparada en la Llei
13/1989 amb la finalitat de coordinar el sistema de transport public de viatgers en I'ambit territorial
del Segria.

La Llei de la mobilitat atribueix a les autoritats territorials de la mobilitat (ATM) la funcié de
desenvolupar la politica de tarifes dels serveis de transport public adherits. Amb aquest suport,
I’ATM de Lleida ha posat en marxa la Integracié Tarifaria, un projecte que permet a tots els
usuaris utilitzar els diferents mitjans de transport amb una Unica targeta de transport i que
possibilita fer un desplagament (origen-destinacid) amb transbordaments despenalitzats dins d’un
limit d’horari.

La finalitat principal del sistema tarifari Integrat és la de contribuir a posicionar el transport public
col-lectiu com a sistema Unic, global que opera sobre una xarxa integrada i unitaria que sigui
competitiu front del vehicle privat, despenalitzats economicament els transbordaments entre modes
de transport amb els nous titols integrats i amb un sistema de tarifes facil d’entendre.

Aguest sistema abasta geograficament la comarca del Segria i el tram Lleida-Balaguer en un ambit
gue comprén 108 municipis dividits en dues zones tarifaries amb una poblaci6 de 216.988
habitants, en la qual es mouen actualment uns 8.000.000 d’usuaris I'any. Opera sobre el serveis
d’autobusos urbans amb 18 linies integrades, els autobusos interurbans amb 27 linies integrades i
el servei de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya pel tram Lleida-Balaguer.

Els operadors adherits al sistema tarifari Integrat sén Autocars Gamon, FGC, Autobusos de Lleida i
Marfina bus (Moventia Group), Autocars Agramunt, Autocars Morell, Autocars Sole Sero, Bullich
Grup, Alsina Graells, Autocars Salvia, Autocars del Pla, Empresa Lax, Taxi Maials i Taxi Baix Segre.
Ells presten serveis dilirns i nocturns, a més del servei del bus demanda.

Bus Dia

El servei de Bus dia consta de 20 linies de recorregut diari entre les 6:20 i les 21:50 amb variacions
de freqgliéncia entre feiners i dissabte particulars par a cadascuna de les linies. Les linies connecten
amb poblacions com Alfarras, La Portella, Corbins, Villanova de la Barca, Puigverd de Lleida, Aspa,
Almatret, Sunyer, La Granja d’Escarp, Almacelles, Alpicat, Balaguer, Juncosa de les Garrigues,
Tarrés, Albesa, Solsona, Cervera, Sta. Maria de Gimenelles i L'Albagés. Els caps de setmana les
freqléncies disminueixen fins al punt que algunes suspenen el servei els dissabtes, diumenges i
festius.

Bus Nit

El servei de Bus nocturn es presta durant divendres i dissabtes entre les 22:00 i les 4:45 amb
mitjanes de 4 expedicions per linia, per a les linies:

- Lleida-La Granja d’Escarp-Lleida

- Alfarras-Lleida-Puigverd de Lleida

- Almacelles-Lleida-corbins

- Maials-Lleida-La Portella

Bus Demanda

El servei de Bus demanda es compon d'un servei prestat per 3 rutes reservables des del dia
anterior en horari de 9h a 14h mitjangant sol:licitud telefonica. Aquestes rutes soén:

- Alcané-Sunyer-Alfés-Lleida

- Allmatret-Maials-Llardecans-Serés i

- Els Alamus-lleida

L'horari de servei es presta entre les 07:00 i les 21, per a les dues primeres, i entre les 07:30 i les
13:30 per a l'Ultima. En I'Annex es troben tots els recorreguts, horaris i freqiiéncies de las rutes
adherides al sistema tarifari integrat de I'area de Lleida

e Sistema tarifari integrat de I’area de Lleida

Un sol titol que s'adquireix d'acord amb el nombre de zones per on transiti el viatger permet
utilitzar el mitjans de transport necessaris per desplagar-se d'un punt a un altre. En el cas d’un
desplagament que tingui I'origen o la destinacié en municipis limitrofes situats en diferent zona
tarifaria, es pot fer amb una targeta d’una zona, sempre que sigui directe i no facis cap transbord.
La tecnologia que s’utilitza és la de la targeta intel-ligent o targeta sense contacte. Amb un Unic
suport l'usuari pot recarregar diferents titols integrats i a més a més permet la validacié en
qualsevol dels equipaments embarcats als vehicles de qualsevol operador adherit al Sistema Tarifari
Integrat. Permet fer un desplacament amb transbordaments sense cost dins del seglent limit
horari:

- Per a una zona: 1 hora i 15 minuts

- Per a dues zones: 1 hora i 30 minuts

Gamma de titols

- T-MES. Permet fer un nombre il-limitat de desplagaments a les zones delimitades per la primera
validacio, en tots els modes de transport segons les zones a travessar

- T-10.Titol multipersonal i horari que permet fer 10 desplagcaments integrats en tots els modes de
transport segons les zones a travessar (d'l a 2 zones).

- T-10/30.Titol unipersonal i horari que permet fer 10 desplacaments integrats en tots els modes
de transport segons les zones a travessar (d'1l a 2 zones).

- T-50/30 .Titol unipersonal i horari que permet fer 50 desplagaments integrats en tots els modes
de transport segons les zones a travessar (d'l a 2 zones).

- T-12. La T-12 és un titol de transport gratuit per als nens i nenes de 4 fins a 12 anys que els
permet fer un nombre il-limitat de viatges a la xarxa de transport public del sistema tarifari
integrat, dins de la mateixa zona tarifaria en la que resideixi el nen o la nena.

El titol T-12 és un titol personalitzat amb fotografia, nom i cognoms i el DNI/passaport/NIE, que
cal validar a cada viatge i només el pot fer servir el nen o la nena que n’és el seu titular.

Tarifes Noguera o

T-10/30 6,00€ 9,20€
T-10 7,60€ 11,50€
T-50/30 26,00€ 38,00€
T-MES 38,00€ 54,50€

Font: ATM Garrigues
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Al seu torn, diverses linies d'autobus connecten Lleida amb gairebé tots els municipis del Segria i
amb altres de la seva provincia, Catalunya, Espanya i Europa como Girona, Mollerussa, Tarrega,
Balaguer, Les Borges Blanques, Cervera, Sort, Puigcercds, Vielha, Arros, Solsona, El Pont de Suert,
La Seu d'Urgell i Alas.

Aquestes linies son operades per diverses companyies entre les que es troben Alsina Grells,
Autotransportes Parellada, VIBASA, Autocars del Pla i Eix Bus S.A. La durada del trajecte, horaris i
freqlieéncies per a cadascuna d’aquestes 24 linies s’inclouen en I’Annex.

3.4.3. Xarxa d’autobusos urbans

Autobusos de Lleida SA és I'empresa municipal dedicada al transport urba a la ciutat de Lleida la
qual va passar a formar part del Grup Sarbus el 15 d’abril de I'any 2002 en resultar adjudicatari de
I'explotacio del servei urba de la ciutat.

Amb la privatitzacié de I'empresa es va procedir a fer una remodelacié del parc mobil renovant-se
més d'un 25% dels vehicles en menys d’un any, aixi com s’ha realitzat un estudi exhaustiu de totes
les linies (any 2008) per tal que aquestes donin el maxim servei als ciutadans de la ciutat amb
increment de linies i freqliéncies de pas.

El servei consta en I'actualitat de 18 linies, més una turistica, que uneixen els diferents barris i part
important dels poligons industrials de la capital del Segria.

Les ultimes linies en posar-se en servei (14 de desembre del 2009) les noves linies d'autobus L11
Llivia-Caparrella i L19 Butsénit, que amplien i milloren el servei a aquestes zones. Aquestes dues
noves linies funcionen de dilluns a divendres des del mes de setembre fins al mes de juny. A més,
la linia L11 Llivia-Caparrella es desdobla en una linia L11b (que funcionara durant els mesos de
juliol i agost i els dissabtes de tot I'any). Aixd garanteix que durant aquest temps la mateixa linia
cobreixi Llivia-Caparrella-Butsenit.

Xarxa actual i parades d’autobusos urbans de Lleida

BASSES, MONTCADA, BODADORS

LLIVIANGREALD, MARIMUNT / Y,

B U4

N —-,.E

- \ \ !
BUTSENIT RUFEA p.| N 1\ N

Font: Elaboracié propia

26

Pla de Mobilitat Urbana de Lleida



UTE

LleidalMobilitat

LA PAERIA

Ajuntament de Lleida

e Infraestructura

Segons dades facilitades per Grup Moventis (Sarbus), la xarxa té una longitud de 216 km. amb una
flota de 44 autobusos, 38 de les linies habituals més 6 per reforcos, reparacions i manteniments.

La longitud de de quilometres anuals és de 1.937.878 km. anuals i té una demanda de viatgers de

7.426.679, el que suposa una mitjana de 3,83 viatgers/Km.
La velocitat comercial de les linies es de 12,04 km/hora.

L’ocupacié mitjana de vehicles és de 30 persones (50% de la capacitat), amb puntes que se situen
dins del perimetre format pel Passeig de Ronda, Princpep de Viana iel riu Segre.

L'estructura topologica que configura la xarxa d’ambit urba de Lleida esta conformada basicament
per dues anelles concéntriques al voltant del nucli antic i linies radials que connecten aquest amb

els diferents barris i els poligons industrials .
e Serveis

En la segient taula estan descrtits els serveis dels autobusos urbans, en els dies feiners, dissabtes i
festius: I'horari de pas i la freqliencia de pas de cada una de les linies.

Linies

L1

L2

L3

L4

L5

L6

L7

L8

L9

L10

Feiners Dissabtes Festius
Horari de pas Frequencia de Horari de pas Frequencia de Horari de Frequéencia
pas pas pas de pas
6.55 -7.47 16 -18 minuts 6.55-7.47 16 -18 minuts 8.00 -8.54 18 minuts
7.47 -20.55 8 -10 minuts 7.47 -20.55 8 -10 minuts 8.54 -21.39 9 minuts
20.55-22.29 18 -20 minuts 20.55-22.29 18 -20 minuts 21.39-22.33 | 18 minuts
6.55-7.23 28 minuts 7.00 -7.54 27 -18 minuts 8.23-8.48 25 minuts
7.23-21.42 8 -10 minuts 7.54 -21 13 9 minuts 8.48 -22.01 13 minuts
21.42-22.32 25 minuts 21.13-22.25 15 -24 minuts 22.01-22.27 | 26 minuts
6.40-7.40 30 minuts 6.40-7.40 30 minuts
7.55-20.35 20 minuts 7.55-20.35 20 minuts 8.30 -22.00 30 minuts
20.35-21 .50 30 -40 minuts 20.35-21 .50 30 -40 minuts
6.50 -8.00 35 minuts 7.00 -8.45 35 minuts NO CIRCULA
8.00 -21 .30 45 minuts 8.45-14.00 45 minuts
7.00-7.33 33 minuts 7.20 -8.00 40 minuts 8.00 -8.40 40 minuts
7.33-9.45 11 minuts 8.00 -16.00 20 minuts 8.40 -21.40 20 minuts
9.45 -21 .00 15 minuts 16.00 -21 .15 15 minuts 21.40-22.20 | 40 minuts
21 .00 -21.45 30 -15 minuts 21.15-22.20 25 -40 minuts
6.35-7.25 50 minuts 7.00-7.45-8.30-9.15-10.00-10.45-11.30- 9.00-9.45-10.30-11.15-12.00-
72521.10 25 minuts 12.15-13.00-13.45-14.30-15.15-16.00-16.45- 12.45-13.30-14.15-15.00-
17.30-18.15-19.00-19.45-20.30-21.15-22.00 15.45-16.30-17.15-18.00-
21.10-21.55 45 minuts 1845093020 12100
7.00-21.00 15 minuts 7.00-21.15 45 minuts 8.30-21.50 40 minuts
21.00-22.15 30-15 minuts
7.15 -20.55 20 minuts 7.55-8.45-9.40-10.35-11.30-12.25-13.20- 7.50-8.50-9.50-10.20-10.50-
15.40-16.30-17.20-18.10-
19.00-19.50-20.40-21.30-22.20
7.00-7.15 15 minuts 7.00 -8.00 20 minuts 7.00 -21.40 40 minuts
7.25-21.55 15 minuts 8.00 -21 .55 20-25 minuts
7.00 -7.56 28minuts 7.00 -8.00 30 minuts NO CIRCULA
7.56 -21 .20 8-10 minuts 8.00 -20.45 15 minuts
21 .20 -22.16 28 minuts 20.45 -21.45 30 minuts

Linies Feiners Dissabtes Festius
Horari de pas Frequéncia de Horari de pas Frequéncia de Horari de Frequiéncia
pas pas pas de pas
Estacio Autobusos 3 NO CIRCULA NO CIRCULA
7.05- 7.55- 8.55 -9.55- 12.10- 13.10- 14.10-
15.10- 16.10- 17.10- 18.10- 19.10- 20.10
De Setembre a Juny
Llivia NO CIRCULA NO CIRCULA
7.20- 8.20- 9.20- 10.20- 12.35- 13.35-
14.35- 15.35- 16.35- 17.35- 18.35- 19.35-
20.35
De Setembre a Juny
Estacid Autobusos 1 NO CIRCULA NO CIRCULA
7.35- 8.05*- 8.35- 9.35- 10.35- 12.50- 13.50-
14.50- 15.50- 16.50- 17.50- 18.50- 19.50-
20.50
De Setembre a Juny
Complex Caparella NO CIRCULA NO CIRCULA
7.45- 8.45- 9.45- 11.05- 13.05- 14.0-5
15.05- 16.05- 17.05- 18.05- 19.05- 20.05-
21.05
Estacid Autobusos 3 Estacié Autobusos 3 NO CIRCULA
7.15- 8.15 -12.15- 13.15- 15.15- 16.15- 7.15- 8.15-12.15- 13.15- 15.15- 16.15-
19.15- 20.15 19.15- 20.15
NOMES JULIOL | AGOST
Llivia Llivia NO CIRCULA
7.30- 8.30 -12.30- 13.30- 15.30- 16.30- 7.30- 8.30 -12.30- 13.30- 15.30- 16.30-
19.30- 20.30 19.30- 20.30
NOMES JULIOL | AGOST
Estacié Autobusos 1 Estacié Autobusos 1 NO CIRCULA
7.45-12.45-15.45-19.45 7.45-12.45-15.45-19.45
NOMES JULIOL | AGOST
Complex Caparella Complex Caparella NO CIRCULA
7.55-12.55-15.55-19.55 7.55-12.55-15.55-19.55
NOMES JULIOL | AGOST
Butsenit Butsenit NO CIRCULA
8.00-13.00-16.00-20.00 8.00-13.00-16.00-20.00
NOMES JULIOL | AGOST
7.30-21 .00 30 minuts 7.30-21 .00 30 minuts NO CIRCULA
7.30 -22 .00 30 minuts 7.30 -14.00 30 minuts NO CIRCULA
7.30-20.30 60 minuts NO CIRCULA NO CIRCULA
7.10 -22.10 30 minuts 8.10 -22.10 60 minuts 8.10-22.10 60 minuts
7.00 -22.00 30 minuts 7.30-21 .30 60 minuts NO CIRCULA
Estacié RENFE1 NO CIRCULA NO CIRCULA
7.40- 12.40- 15.40- 19.40
Complex Caparella
7.55- 12.55- 15.55- 19.55
Butsenit
8.00- 13.00- 16.00- 20.00
Bruc 6.15-7.15 Bruc 7.15 NO CIRCULA
Segre 8.15-20-15 60 minuts Segre 8.15-14.15 60 minuts
Els Frares Els Frares
6.50- 7.50- 8.35- 9.30- 10.35- 11.35- 12.35- 7.50- 8.35- 9.35- 10.35- 11.35- 12.35-13.35
13.35-14.35- 15.35-18.35-19.35-20.35 14.35

BUS TURISTIC

CIRCULA EN MESOS | HORARIS ESPECIALS

CIRCULA EN MESOS | HORARIS ESPECIALS

11.00-12.00-18.00-19.00-20.01

10.00-11.00-12.00-18.00-19.00-20.00

10.00-11.00-12.00-18.00-19.00-20.00-21.00-
22.00

10.00-11.00-12.00-18.00-
19.00-20.00
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L'oferta ha crescut de forma sostinguda any rere any (el creixement mig anual dels quilometres
recorreguts en autobus és del 4%) amb l'objectiu d’anar cobrint les necessitats de la mobilitat de

Lleida.
Evolucié dels quilometres de recorregut anual
Any 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
‘ Evolucié Percentual ‘ - ‘ 2,4% 7,5%  2,3% 2,7% 3,4% 8,0% 5,0%
Font: Elaboracié propia a partir d’'informacio oficial del Grup Moventis

Caracteristiques operatives de les linies d’autobus actuals. Any 2009

Nom linia

F. feiner (min)

Flota

L. total

Expedic.

Viatgers

A continuacié es descriu de cada linia la longitud, la flota, la velocitat teorica

la seva xarxa i les expedicions.

. L1 Interior (Circular)

LINIA 1 Interior (Circular)

els quilometres tils de

Linia regular (km) 2009 plelele]
Int.(circular) 10 2 3,84 32.772 125.377  592.968 18,09 4,73 TR I pFcoL e
Ronda 10 3 5,14 31.074 160.370 | 1.086.717 34,97 6,78
Longitud 3,838 km Km Utils 125.437
e} Pardinyes 20 2 7,03 15.048 109.575 582.720 38,72 5,32
. Flota Expedicions/bus 22.161
Mariola 30 1 6,17 8.000 41.138 116.138 14,52 2,82
- Bordeta 15 4 9,30 19.422  198.030  1.141.740 58,79 5,77 MEIOCIEAELEONES ‘ 11,82
Magraners 25 2 12,96 11.304  153.017 = 536.560 47,47 3,51 Usuaris 2009 ‘ 592.968
- Seca 15 3 10,04 18.136 182.638 | 704.758 38,86 3,86 >
OD> 508 parada aulobis
Balafia - Gualda 20 3 14,98 13.502 203.992 | 481.256 35,64 2,36 @ i
o,{.rf..- D e /
- Hospitals 15 3 7,90 18.818 150.877 656.178 34,87 4,35 LA © e
e a ; 0 Hospral | CAP
PARDINY ES:
- Exterior 10 4 5,64 23.994 138.965 719.689 29,99 5,18 R ! D o &
N\ 5 f'ﬂ .
Butseénit - Llivia 8 Exp 1 39,34 1.196 50.671 29.314 24,51 0,58 2 o o PO R i
’3:,. ) .,f:“
Centre H. - Universitat 30 1 6,67 8.372 56.790 41.020 4,90 0,72 ‘ RSN
Cappont 30 1 5,70 8.200 46.894 140.271 17,11 2,99 o\ ~
-5’;3;.. i A //._-
. e gl . (PR
Agronoms 60 1 15,91 3.500 55.234 95.548 27,30 1,73 / *-...,“ I
By,
"y,
Bordeta - C. Jardi 30 2 14,02 8.624 128.658 318.783 36,96 2,48 b e ==
CEMENTIRI : HCQ
g T AN
L18 Palau Congressos 30 2 12,4 8.220 31.279 32.744 3,98 1,05 7 S
7 \Y /
Butsénit - La Caparrella 14 Exp 1 11,22 3.500 36.177 63.903 18,26 1,77 & MAGRANERS *"t.
@ o ot |
Poligons 60 1 16,21 4.150 61.020 75.255 18,13 1,23 adb 9 ""‘“‘3
B,
£
18 37 192,06 229.612 1.930.702 7.415.562 32,30 3,84
\ \ Feiners Dissabtes Festius
60 1 10,80 659 7.175 11.117 16,87 1,55 Freqiiéncies Freqliéncies Freqliencies
Font: Elaboracié propia a partir d’informacié oficial del Grup Moventis 6.55-7.47 cada 16 -18minuts 6.55 - 7.47 cada 16 - 18 minuts 8.00 - 8.54 cada 18 minuts
7.47 - 20.55 cada 8- 10 minuts 7.47 - 20.55 cada 8-10 minuts 8.54 - 21.39 cada 9 minuts
20.55- 22.29 cada 18-20 minuts 20.55-22.29 cada 18- 20 minuts 21.39-2233 cada 18 minuts
EL1-01.Rev.d
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. L3 Pardinyes
o L2 Ronda

LINIA 3. Pardinyes
LINIA 2. Ronda

~ & : ﬂ:
; N o~ ] é’ .3"§ & & (ﬂ’?‘? Qma ~ . 2 3 oy s
& P ol & & & o 0o & & \'? g i
@""'g Qf {(5? Qéé@ &oégj §¢? ‘:\g . Qg.,{-‘ di) o f §9 }f pb §b.@ S 2 é;? (;? ﬁ ‘?‘b p é’f ‘@5' ‘ f . gtt?
g F o FEFETTFFITFF & A A A A I A
F i8S FEEEEEFTIIIITS e — 1]
N N . : 5 min.
c}',?

9 min. aprox.

12 min. aprox.

ad
& & @ $
s & 0§ s £ . & of &
5 min. aprox. F /&f & & 3599 (9\. c?o;"é 5 f‘a"q &
111 e e e e e o e o o o B
gl 10 min. aprox. 10 min. aprox.

Feiners i dissabtes Inici de servei a la parada JOSEP PLA 1. Festius inici de servei a EST. AUTOBUSOS 1. Final de servei a PLACA DE LA PALL
Exped OnS/bus 21-912 112.973

Longitud 5,140 km

3

Velocitat teorica 10,35

210

Longitud 7,028 km

2

Velocitat teorica 10,72

Expedi 4otk 10.956

Usuaris 2009 1.086.717

H K = [ P 1% > Usuaris 2009 582.720
% o e % ‘?as % s ~"‘"’M f OF=> Senlt parada aulosts
% CI B e
“uy o =
R N
Ay
e, ™ e, Ol Sentt paraca autckis
g
CIUTAT JARDI £ f ]
a D -
eE CIUTAT Januijf £ P 5 [
B o s e =y a \ o
N A NS /
} POLIGON INDUSTRIAL = ™"
A EL SEGRE
; A
LN
£ j/
¥
¥ SSEM—— ! Fd J‘Q*“\-
B 3 7 s
% MAGRANERS o : 8 =

Feiners Dissabtes Festius
Freqiliéncies Freqiiéncies

Freqliéncies

Feiners Dissabtes Festius
6.55 - 7.23 28 minuts 7.00- 754 cada 27 - 18 minuts 8.23-8.48

cada 25 minuts Fregiiencies
cada 13 minuts 6.40 - 7.40
cada 26 minuts 7.55 - 20.35

7.23-21.42 8 - 10 minuts 7.54-21.13 cada 9 minuts 8.48 - 22.01

Freqiiéncies Freqiiéncies
21.42 -22.32 25 minuts 21.13-22.25 cada 15 -24 minuts 22.01 -22.27

cada 30 minuts 6.40 - 7.40 cada 30 minuts

cada 20 minuts 7.55 - 20.35 cada 20 minuts cada 30 minuts
bk B 2035-2150 |cada 30-40minuts | 20.35-21.50 | cada 30- 40 minuts

EL3-01.Rev.5
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. L4 Mariola — Parc Cientific . L5 Bordeta

LINIA 4. Mariola — Parc Cientific LINIA 5. Bordeta

v
~ g
2 o 5 ; jff ~w~w“"§§h‘f§j
f;“ . e &5 . fﬁ f;é’i",,,.‘ Q,gf'@ T FAC AP A @‘”gﬁ 5 od F
R _S.F%é) (}é\ \69 < é‘;?’ _sfé\s“‘} @-Q‘\:.é\s,

& N
sy FS RSO Y [t v s e el et sl 1 1 1
¥ § \"’o,f & S"\Q;é' § &2 ST TS ST IES 16 mi 10 mi
P 3 & o S P & & s A - min. aprox. min. aprox=
& & 4‘55?&-? SFLL «?Qfe"gq" 696?&&0'? & é:é?é?«?“’ "?té‘é# FTESF éf” ~ >
& & L5 & § ~ f &
5 oo F 8 f 4 o{'?y P I 4
AT i L FENEE &
10 min. aprox. 5 min. aprox. 9 min. aprox.
Inici de servei a la parada DRA. CASTELLS 1. Final de servei a DRA. CASTELLS 2 108

15min. aprox. 10 min. aprox. 10 min. aprox.

Longitud 6,174 km Km Utils 49.213

Velocitat teorica 12,35

Longitud 9,304 km Km Utils 185.412

Usuaris 2009 116.138

Feiners Dissabtes Festius . - .
Freqiiéncies Freqiiéncies Feiners Dissabtes Festius
Frequencies

6.50 - 8.00 cada 35 minuts 7.00 - 845 cada 35 minuts 7.00 - 7.33 |cada 33 minuts 7.20 - 8.00 cada 40 minuts cada 40 minuts

8.00 -21.30 cada 45 minuts 8.45 -14.00 cada 45 minuts izl 7.33 - 945 |cada 11 minuts 8.00 - 16.00 cada 20 minuts cada 20 minuts

9.45 - 21.00 |cada 15 minuts i  16.00 -21.15  Jcada 15 minuts pada. 40 minats
21.00 - 21.45 |Jcada 30- 15 minuts 21.15 -22.20 cada 25 - 40 minuts

EL5-01.Rev.4
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o L6 Magraners . L7 Seca

o q' .
f f j 8" f ~ Y A @?’ E -
> 0% &F 5 rb & j gf & cﬁ;
F777 77 f?ﬁ i di T IFIIEFe I TRy
& dy S 4 q éf f Gf
15 min. aprox.
Wll -
10 min. aprox. 10nmapmx.—-- . f § . dﬁf R Py
v & f & o > @ J 5
j g& éa? S‘; ‘.ﬁ’ §3~ ? o ‘SS & fﬂff & .9§ ? o@a ~
§ fffﬁﬁﬁﬁ?ﬁﬁﬁﬁf @f & 4
'"W 2 Omin aprox 8 min. aprox. 12 min. aprox.
= s 10 N, APIOX. 5 min, aprox. 14 min. aprox. Final de servei a PONT VELL 2
Inici de servei a la parada DRA.CASTELLS 1. Final de servei a DRA. CASTELLS 2.
2 Expedicions/bus 8.964

Velocitat teorica 15,47

Longitud 10,041 km Km Utils 182.035

Velocitat teorica 13,93

Usuaris 2009 704.758

Usuaris 2009 536.560

O Sanst pamda autotds
 Ob> seni parada autonds
A @ o @ o
P @ e D
= @ Parada autobids e Iy
0 Hoapital | CAP 0 #osoal | CAP
: WY - ! L
b 4 o e o 0 _— } N & e /
4
/ 3 ! L :'\-.---v-.
'w\ s I, Ny
CIUTAT JARDI :,
POLIGON INDUSTRIA ! 1
CAMI DELS FRARES T i
/ / :
“ = £ :
7 }
Sy
Ve
- 5 w2
P a CET
1 o2
t o
) "R
MARIOLA 7
] _.i'J' €y
et ‘!! Y
o ) > »
&= ! y TN
i Y A TN A s

Feiners Dissabtes Festius
Fregiiéncies Fregiiéncies | cada 45 minuts Fregiiéncies cada 40 minuts

7.00-21.00 cada 15minuts fl  gortides de  SECA 1 Sortides de SECA 1

Feiners Dissabtes Festius

Fregiiencies 700 745 830 915 10. ; 1030 11.15 12.00
1045 11.30 12.15 1300 13. . 1415 1500 15.45
: 1430 1515 1600 16.45 17. . : 1800 1845 19.30
7.25 -21.10 | cada 2Sminuts W 1045 1900 19.45 2030 21. . 00 2145 2225

6.35 - 7.25 | cada 50 minuts

21.00 - 22.15 cada 30-15minuts @ ;00 745 830 9.1510.00 10.4511.30] 8:30 9.10 9.5010.3011.1011.5012.3013.10

'9“35'*‘;fg’mgas”n"’"f;é;;z'ﬁ";'iaff;;? I:r;r%gsde 12.15 13.00 13,45 14.30 15.15 16.00 16.45 J]13.50 14.3015.1015.50 16.3017.1017.50 18.30
18.30 19.00 19.30 20,00 20.30 21.00 17.30 18.15 19.00 19.45 20.30 21.15 19.10 19.5020.30 21.1021.50

21.10 - 21.55 | cada 45 minuts @ 55 oo EL6-01.Revid
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. L8 Balafia — Gualda

LINIA 8. Balafia — Gualda
. . . & s 3 *
5 o Lo Fe 3572757 é’gf* 4
ﬁfe@fﬁffff & *gqﬁﬁ fﬁf@%‘f FFE

&
] |

10 min. aprox, === =

10 min. aprox.

n mmm— 10 min. aprox,E 10 min. aprox. ! 15 min. apmx.g

Final de servei a ESTACIO D'AUTOBUSOS 1.

Longitud 14,984 km Km Utils 202.727

Velocitat teorica 15,12

Usuaris 2009 481.256

Ob> Senilt parada autobis

. Ajuntament
@ Excoln
® Parada autobds
o Hospital / GAP
e RENFE
Epnind
a]s s
4
b %: :‘"’ .
CIUTAT JARDI : i
R 4 ;
¥ V{v‘vﬂ"‘“‘ S

POLIGON INDUSTRIAL
CAMI DELS FRARES

Feiners Dissabtes Festius

920 9.50 10.20 10.50
12.20 12.50 13.20 13.50
15.40 16.30 17.20 18.10

20.40 21.30 22.20
ELB-01.Rev.8

Freqiiéncies 755 845 940 1035 11.30

) 1225 1320 14.15 1510 16.05

7.15-20.55 cada  20minuts @ 1700 17.55 1850 19.45 20.40
20.55-21.65 cada 10-15 min. 21.35 2220

. L9 Hospitals

v df & &
LY L] L%
Yy S 777

& $
g & R
& & &

ﬁ;‘: i“ I“? dé? $ & tzg g‘égvﬁ vfo
16 min. aprox. 14 min. aprox.-—l—lw

& * ~
o s £ & & ~
© f F A NN S F &
& $ S & F T g s & j
QS’{; éf ~z~§ qé? Q{; cf Q&if'}' v§ d‘g f é;‘( & Q"i?ﬁ%
I|H

Inici de servei a la parada GARRIGUES, Final de servei a ESTACIO D'AUTOBUSOS 3. 19

Longitud 7,897 km Km Utils

-

Velocitat teorica 10,63

Usuaris 2009 656.178

BOR| EI'A\JR\ ) :__-
N TR
£ oy o S
X R

Feiners Dissabtes Festius
Freqiiéncies

Fregiiéncies

Freqiiéncies

7.00- 8.00 cada 20 minuts
8.00-21.55 cada 25 - 20 minuts

7.00- 7.15 cada 15 minuts
7.25-21.55 cada 15 minuts

7.00 -21.40 cada 40 minuts

EL9-01.Rav.4
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. L10 Exterior . L11 i L11B Llivia - Caparrella

LINIA 10. Exterior LINIA 11. Llivia-Caparrella

10 min. aprox.

5 min. aprox.

12 min. aprox. 10 min. aprox.

Km Utils 47.045

Longitud 5,640 km 135.930 Expedicions/bus 996

Velocitat teorica 11,28

Usuaris 2009 719.689

%
TR, £
Ay A OB sent i
E L Ry It parada autobils
R :; }.., ;\? . '
Ob> Seniil parada autobis r:lum-mnnl; { !”J; ’ Alerdamen. g ' ARG DE L {’ e
. Artamant Uj e :“"‘m;f @ Exoril o 1(—-‘ " POLIGON NOUSTRIAL e
@ _— El N““g‘;%g‘““ éf,_,.ﬁn- 2 @ Parada avlobis 1 o ¢ Q g
@ Parat autabils < ; Vs 1 O Hospllal 1 GAP 3 = N - ,,3«. . 12
kL A \
o Hosaita 1 AP f . ., i a RENFE -
e RENFE Yl f
It s “
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\ ™
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by jf &,
j = / o
v b, f c\ f
s ey “ i o® “  MAGRANERS "1\ &S
ni’f v‘
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Coparts

Feiners Dissabtes Festius Feiners de setembre a jun Festius
Freqiiéncies Freqiéncies Est. d’'Autobusos 3 7.05 -—— 7.55 855 955 1210 13.10 1410 15.10
Llivia ; 20 920 10.20 12.35 13.35 14.35 15.35

Est. d'Autobusos 1 7.35 8.05* 8.35 9.35 10.35 1250 13.50 14.50 15.50 § . NO CIRCULA

7.00- 7.56 cada 28 minuts 7.00- 8.00 cada 30 minuts

7.56-21.20 cada 8-10 minuts 8.00 - 20.45 cada 15 minuts NO CIRCULA

21.20-22.16 cada 28 minuts 20.45 - 21.45 cada 30 minuts ggpmaﬁlgl‘ta 745 — 845 945 11.05 13.05 14.05 1505 16.05

EL10-01.Rev.6 * Dies escolars
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. L12 Centre Historic — Universitat

LINIA 12. Centre Historic - Universitat

5 min. aprox.

4 min. aprox. 4 min. aprox. 5 min. aprox.

Longitud 6,660 km Km Utils 55.808

E R

Expedicions/bus 6.972

B o L —
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§ R Ol et parsda autobis

Tavd @ s

kg, i € Auects Wi | Gt Jf B
1 P SR LA™ Q- /
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& fim, Sy £ o @ Parac auebls
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= Y A
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f nmd f o
Jo. F “ :w. g g
f ' P> A ]
L Vs
o & _
L A / B
1 g Bl N
k- B _
48 / 2 S .
ALy
MARIOLA o

w'L'E-

Feiners Dissabtes Festius

Freqiiéncies Freqliéncies

7.30 - 21.00 cada 30 minuts 7.30 - 21.00 cada 30 minuts NO CIRCULA

L13 Cappont

fkﬁjw "> & 4‘?&“@ rd «?gh 3 j “'f
jﬁj&igffffﬁf if il FiS

8 min. aprox. 5 min. aprox. 5 min. aprox. 8 min. aprox.

Inici de servei a la parada DOCTORA CASTELLS 1. Final de servei a RIU BESOS 19

Longitud 5,918 km Km Utils

1 Expedicions/bus
Velocitat teorica 11,84
Usuaris 2009 140.271

! 5 Wn\ P i r
E Ob> Sentt parada sutobis
> @ o
y e st LG :
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S
B0t
SR,
?f =

Feiners Dissabtes Festius

Frequéncies

7.30 - 22.00 7.30 - 14.00 cada 30 minuts NO CIRCULA
EL13-01.Rev.4
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. L14 Agronoms

LINIA 14. Agronoms

||w
== =15 min. aprox. 20 min. aprox.

Inici de servei a la parada EST.RENFE 1. Final de servei a ESTACIO D'AUTOBUSOS 1

Longitud

1

Feiners

15,909 km

Pars: Oauddony.

Freqiiéncies

Km Utils

Dissabtes

7.30 - 20.30 cada

60 minuts

NO CIRCULA

A

T f
PAanvssf

PARC DE LA
% MITJANA

- POLIGON INDUSTRIAL
e EL SEGRE

Festius

NO CIRCULA

EL14-01.Rev.5

L17 Bordeta — Ciutat Jardi

LINIA 17. Bordeta — Ciutat Jardi

Jfff d"fj & &

R ) f wﬁé"@;" Sg"' N o y
by S 7E 27577

15 min. aprox.

Final de servei a Estacié d'Autobusos 3

Longitud

2

Feiners
Freqliéncies

7.10-22.10 | cada 30 minuts

20 min. aprox.

14,023 km

& & F 5 s ‘:f NM
f~f§$§§ff§§?f%f

A k]

20 min. aprox.
e

£ f"‘ s
vy

&F o &

Dissabtes
Freqliéncies

8.10-22.10 | cada 60 minuts

&
I-I—
o,
#é" A
Fo &5
S &9
8 min. aprox.
108
120.542
6.972

Ob> Sert parada autebs
@ Escala
@ P wachs

‘ ’ AES (Arma Bsica e Sahil)
G, RENFE (Rodabies)

Festius
Fregiiéncies

8.10-22.10 | cada 60 minuts

EL17-01.Rev.4
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o L18 Palau de Congressos —Rambla de la Mercé e L19 Butsenit

LINIA 19. Butsénit Mercé

LINIA 18. Palau de Congressos — Rambla de la Mercé

F oo & 20N SR S N
Qﬁfﬁ@f{f}é}?ﬁ' fffﬁiﬁff '«fvff‘?fi*f

fﬁﬁfﬁ

min. 3prox. 7 — 10 I‘T‘i]"!.apm‘} 7 h_
é‘h f . N :’ E? v f ; P o -A&# :i? o > 3 .
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Longitud 11,218 km

1

Longitud 12,742 km Km Utils 30.657

-
O Soniit parada autoh f By L Bl %
o
¢ a
. Ajuntament B Hn.,._ ;i

&
@ Excola Q== Sentll pasara aiitobis i /’
@ Parada aulobds . Alusisment NG WTIANA {f
W POLIGON INDUSTRIAL o
o Haspital / CAP @ Esecla .- EL SEGRE
9 ‘l"n
P
e AENFE @ Pasada aUtebiis e vi5
v s Ly St
O Hoepital | CAP b .\,

e RENFE
~

Feiners Dissabtes i Festius

Feiners Dissabtes Festius Estacié RENFE 1 7.40 12.40

Complex Caparrella  7.55 12.55 NO CIRCULA
7.00 - 22.00 | cada 30 minuts 7.30 -21.30 | cada 60 minuts NO CIRCULA Butsénit 8.00 13.00
EL18-01.Rev.0 EL18-01.Rev.1
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e LP Linia Poligons
e Bus turistic

LINIA LP. Poligons e
Bus turistic

& 2 . J K
L Es &S . $ $ PARADES:
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: s¥ o s £EE g » & g Paeria/Pont Vell 1
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: S & & £ N @‘9' § @f S oy Universitat 1
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Sant Marti
. Mercat del Pla
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Longitud 16,208 km Km Utils 66.854
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HORARIS:

- - . 5-20 JUNY dissabtes i diumenges
Feiners Dissabtes Festius 2 - 10 OCTUBRE 11 - 12 - 18 - 19 - 20 h.
SORTIDES DE BRUC * En aquestes voltes es fara el circuit llarg Imsmsmss § SORTIDES DE BRUC

615*-7.15" Circult marcat amb linia discontinua 7.15*
SORTIDES RIU SEGRE Circuit marcat amb linia continua I * En aquesta volta es fara el circuit llarg

8.15 9.15*10.15* 11.15* 12.15** 13.15 14.15 15.15 SORTIDES RIU SEGRE NO CIRCULA
16.15 17.15 18.15 19.15 20.15 815 9.5 1015 11.15 12.15 13.15

o ;éil!i'ls'lDES ELS FRARES
SORTIDES ELS FRARES

750 835 9.30 1035 11.35 12.35 13.35 760 835 935 1085 11.35 12.35
i 5 8 9 20

24 de JUNY al 30 de SETEMBRE

dillun

10 - 1
divendres i di
10 - 11 - 12 - 1

sad
1-1
sabte
8 -1

ijous i diumenges
-18 - 19 - 20 h.

13.35 14.35

2
S
9

-20-21-22h.
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. Nivell de cobertura de les parades

L’Ajuntament de Lleida conjuntament amb I’ATM de I’Area de Lleida estd duent a terme moltes
actuacions de millora a la xarxa d’autobusos urbans com ara la millora de I'accessibilitat amb
transport public als poligons industrials o la instal-lacié de plataformes a les parades urbanes de la
ciutat.

En el mapa de cobertures radials de les parades (radi de 250 metres, que és la distancia que es
considera optima de servei) la xarxa d’autobuls urba coberix practicament totes les trames urbanes
residencials de la ciutat.

Aguelles zones amb menys cobertura com els poligons industrials, es solucionara mitjangant la
incorporacié de parades dels serveis interurbans.

Cobertura actual de les parades del bus urba (250 metres)
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Font: Elaboracio propia

3.4.4. Flota de vehicles

La flota que presta el servei de transport col-lectiu esta composta per 44 vehicles amb una edat
mitjana de 7,5 anys. Tots els vehicles estan condicionats per facilitar I'accés de les persones amb
mobilitat reduida.

4055 L-9722-Y PEGASO A 5529 24/05/1995 4136 7516-CFY 21/03/2003
4056 L-3255-AC MB 0405 GN2 01/09/1997 4137 7524-CFY 22/03/2003
4057 7456-GDX = MB O 530 G EUR 5 CITARO 28/05/2008 4138 7532-CFY 23/03/2003
4058 7545-GDX = MB O 530 G EUR 5 CITARO 28/05/2008 4139 7554-CFY 24/03/2003
4114 L-1685-S MB 0405 13/11/1989 4140 7562-CFY 25/03/2003
4115 L-1686-S MB 0405 13/11/1989 4141 7546-CFY 26/03/2003
4121 L-0160-Y MB 811D 12/09/1994 4142 7574-CFY 27/03/2003
4122 L-6229-Y MB 0405 N2 06/04/1995 4143 7586-CFY 28/03/2003
4123 L-6230-Y MB 0405 N2 06/04/1995 4144 7604-CFY 29/03/2003
4124 L-6231-Y MB 0405 N2 06/04/1995 4145 7613-CFY 30/03/2003
4125 L-7030-Y IVECO 5522 09/05/1995 4146 8596-DPL 05/09/2005
4126 L-7031-Y IVECO 5522 09/05/1995 4147 8602-DPL 05/09/2005
4127 L-3253-AC MB 0405 N2 01/09/1997 4148 8605-DPL 05/09/2005
4128 L-3254-AC MB 0405 N2 01/09/1997 4149 8610-DPL 05/09/2005
4129 L-8975-AF MB 0405 N2 21/04/1999 4150 8614-DPL 05/09/2005
4130 L-8976-AF MB 0405 N2 21/04/1999 4151 8627-DPL 05/09/2005
4131 L-8977-AF MB 0405 N2 21/04/1999 4152 4216 -FPW 28/05/2007
4132 L-8978-AF MB 0405 N2 21/04/1999 4153 7327-GDX 28/05/2008
4133 L-8979-AF MB 412 D SPRINT. 21/04/1999 4154 7346-GDX 28/05/2008
4134 2137-BDG MB 0530 20/12/2000 4155 7431-GDX 28/05/2008
4135 7503-CFY MB 0530 20/03/2003 4156 7475-GDX 28/05/2008

Font: Elaboracié propia a partir d'informacié oficial del Grup Moventis

Sistema de pagament

Les targetes sense contacte son el sistema de pagament actual dels autobusos. Sén de plastic. La
compra de la targeta té un cost inicial d’adquisicio d'1 € per les targetes multipersonals i de 2 € per
les targetes personalitzades amb fotografia. En el mateix moment de comprar-la a l'oficina
d’atencié al client es pot carregar amb 10, 20 o 30 viatges. La recarrega es pot fer en diferents
punts de la Ciutat amb dispensadors automatics, supermercats i estancs de tabacalera. Existeixen
diferents tipus de targeta:

- T-10: Aquesta targeta es multipersonal i es pot recarregar amb 10, 20 6 30 viatges als diferents
punts de recarrega, en efectiu o bé amb targeta de credit.

- T-Estudiant: Es personalitzada i intransferible. La poden adquirir tots els que estudiin a Lleida a
partir dels 3 anys. S’ha de renovar als 8, als 12 i als 16 anys. A partir dels 16 cada any fins els
25.

- T-Nostra: Es personalitzada i intransferible. Aquesta targeta és indefinida. Es sol-licita a través
de I'Oficina d’Atencié al Ciutada de la Paeria.

- T-Jove: Es personalitzada i intransferible. La poden adquirir els ciutadans de Lleida de 3 a 16
anys. S’ha de renovar als 8 i als 12 anys
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3.4.5. Instal-lacions aeroportuaries comercials
A les Terres de Lleida existeixen dues instal-lacions aeroportuaries en funcionament: L'aerodrom
d’Alfés i L'aeroport de Lleida-Alguaire

e L’aerodrom d’Alfés

Classificat d’aviacid esportiva es veu condicionant per les afeccions mediambientals derivades de
I’espai del PEIN d’Alfés, que envolta la meitat sud del recinte.

e L’aeroport de Lleida-Alguaire

L'aeroport de Lleida-Alguaire ha estat inaugurat el diumenge 17 gener 2010. La infraestructura esta
situada en un altipla als termes municipals d’Alguaire i Torrefarrera a una superficie aproximada de
367 ha. Amb una pista de 2.500 metres, |'aeroport que correspon a una instal-lacié de nivell II
d’acord amb el vigent Pla d’aeroports té capacitat per acollir avions tipus Airbus A320 o A321 per a
més de 150 passatgers o de tipus regional amb capacitat de 70 o 80 places destinades
principalment a usuaris del turisme de I'esqui, I'esport d'aventura i els viatges de negocis (fires,
congressos, etc.). La Generalitat de Catalunya preveu un transit estimat de 400.000 passatgers a
I'any. Actualment Ryanair i Vueling presten els seus serveis comercials operant vols a Palma de
Mallorca i Paris (Orly) respectivament.

L'aeroport espera acollira a més, un transport de mercaderies de tipus mitja amb serveis de
paqueteria, missatgeria, productes peribles i terciaris. D'aquesta manera, es preveu assolir i 6.000
tones anuals de mercaderies I'any 2020 per a un projecte que va tenir cost final de més de 80
milions d’euros; assumit en la seva totalitat per la Generalitat. Aquesta actuacidé constitueix la
primera construccié d’un aeroport per part de la Generalitat.

Una linia d'autobuls operada per Autocar Gamon connecta Lleida amb I'aeroport i Alguaire. L'horari
de les expedicions esta coordinat amb els vols de Paris (Orly) i Palma de Mallorca que es realitzaran
fins el 26 de marg¢ (una expedicid per sentit divendres i diumenges) i el recorregut té tres parades a
la ciutat de Lleida, tant a I'anada com la tornada. Aquesta linia es troba adherida al Sistema Tarifari
Integrat de I'Area de Lleida. Una altra linia d'autoblis comunica I'aeroport amb Barcelona vuit cops
per setmana (Quatre els divendres i Quatre els diumenge) coincidint amb les sortides i arribades
dels vols i amb parades tant en I'aeroport de Lleida com a Alguaire i amb una freqliéncia que
s'incrementara de manera coordinada amb els vols a mesura que l'aeroport vagi incrementant la
seva capacitat operativa. La durada del trajecte és de dues hores i mitja.

La proposta de corredors d’altes prestacions per a transits de llarg recorregut adoptada per la xarxa
ferroviaria de Catalunya inclou el nou eix transversal ferroviari (ETF). Aquest nou eix ferroviari
inclou la connexid de I'actual linia que uneix Lleida i Almacelles amb |'aeroport d’Alguaire, tal i com
recull el PITC.

Aquesta nova connexid ferroviaria déna coheréncia territorial a la proposta de xarxa ferroviaria i al
mateix temps multiplica el potencial logistic de I'aeroport, ja que podria permetre la implantacié
d’una important terminal intermodal de mercaderies en proximitat. La connexié amb |'aeroport de
Lleida a Alguaire de I'actual linia que uneix Lleida i Almacelles, incloent-hi dues noves estacions de
viatgers: una al propi aeroport, que ha de permetre donar servei als seus usuaris i treballadors, i
una altra al municipi d’Alpicat. Aquesta nova connexié incentivaria la implantacié d’un sistema del
tren-tramvia o inclis de rodalies per aixi complementar la xarxa ferroviaria formada per les linies
de Lleida-La Pobla de Segur i Lleida-Manresa on el PITC ja proposa la implantacié d’un sistema de
tren-tramvia i/o un sistema de rodalies si els estudis técnics aixi ho aconsellen.

3.4.6. Altres modes de transport public per superficie

De forma paral-lela al servei de transport public col-lectiu regular trobem dues modes de transport
public que el complementen: Transport escolar

Tant els CEIP (Col-legis d’Educacio Infantil i Primaria) i els IES (Instituts d’Educacié Secundaria) de
caracter intermunicipal presenten serveis de transport escolar finangats pels diferents Consells
Comarcals.

e Taxi

A Lleida es localitzen 99 llicéncies de taxi (any 2009). Aquest mode concentra el 0,2% dels
desplagaments en dia feiner i el 0,3% els dissabtes i festius. Aixd representen 225.400 viatges a
I'any.

A la ciutat es localitzen 7 parades de taxis repartides en la seva major part a la zona centre. En
total disposen de 93 places reservades per a taxis, a més de dos parades d’Us puntual, com ara la
del Palau de Congressos.

| | |

Estacid Lleida-Pirineus |Pl. Ramon Berenguer IV s/n 30
Estacié Autobusos Blondel 25 21
Cappont Riu Ebre 10 5
Ricard Vinyes Prat de la Riba 1 14
Ronda Joc de la Bola 1 6
Bordeta Terol 20 4
Arnau de Vilanova Eugeni d'Ors 0
Ambulatori Prat de la Riba 74 7
La Llotja Av Tortosa 6 16
Larida Parc de Grany s/n
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3.5. L’Aparcament

3.5.1. Zonificaci6 de I'aparcament

La zonificacié utilitzada per analitzar la situacié de l'aparcament a la ciutat és una
agregacié de les seccions censals del municipis a partir de criteris territorials i
d’homogeneitat urbana. En la majoria de les noves zones s’han respectat els limits de les
seccions per tal de mantenir la informacié de la que es disposava. Tanmateix en alguns casos, ha
estat necessari dividir la seccié per criteris territorials donat que l'espai de la seccid6 era molt
heterogeni i suposava diferents comportaments d’intencié d’aparcament.

En total, s’han creat 29 zones d’aparcament que es corresponen alhora amb I'ambit on
s’ha realitzat I'inventari d’aparcament que permetra coneixer la capacitat de [|oferta
d’aparcament.

3.5.2. Oferta d’aparcament total

Al conjunt de lI'ambit d’estudi s’han comptabilitzat prop de 70.000 places d’aparcament, que
suposa un total de 86 places /Ha que representa la mitjana de la trama urbana. El 64% d’aquestes
places es localitzen fora calgcada que comprén ofertes com la d’aparcaments de veins, publics i

reservats.

Zonificaci6 de I'aparcament
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La major concentracié d’oferta es detecta a I'entorn de I’Avinguda Prat de la Riba i a I'entorn de la
Plaga Ricard Vinyes (zones 12,10,11 i 7) com a conseqléncia del major nombre de places situades
en aparcaments subterranis. La preséncia de blocs d’habitatges construits a la década dels 90 i 00
en aquestes zones, on els indexs de construccid de places d’aparcament en blocs d’habitatge es van
incrementar de forma notable respecte a temps anteriors, han propiciat aquesta situacid.

Les zones 1, 28 i 29 sén les zones amb una menor concentracié de places d’aparcament per
diversos motius. En el cas de la zona 1, la causa de la baixa concentracié d’oferta sén la grandaria
del Turd de La Seu (amb molt oferta al seu entorn immediat) i la trama de ciutat antiga on la major
part de carrers estan destinats de forma exclusiva per als vianants.

En canvi a les zones 28 i 29, la trama de ciutat jardi on predomina I'habitatge unifamiliar o de baixa
densitat condiciona la baixa concentracié d’oferta d’aparcament existent molt dispersa.

Distribuci6 percentual de I’'oferta d’aparcament

F resonsats,

Font: Elaboraci6é propia

3.5.3. Oferta d’aparcament a la calcada

A I'ambit inventariat s’han detectat unes 25.000 places d’aparcament a la calcada de les quals el
82% sbén no regulades (incloent solars). Aquest nombre de places representa el 36% del conjunt de
I'oferta d'aparcament de la ciutat (31 places/ha).

La major part de l'oferta a la calcada es troba concentrada a lI'entorn de I’Av. Prat de la Riba,
Mariola i Cappont (zones 4, 22, 10,11 i 12). La major part d'aquesta oferta es troba localitzada en
carrers amb dos cordons d’aparcament i, en molts casos, amb voreres poc amples que dificulten els
desplacaments dels vianants.

L'oferta d'aparcament es distribueix a la calgada en:

-Places no regulades que son d’Us gratuit i no estan sotmeses a cap tipus de regulacio.

-Places regulades que poden dividir-se en varies tipologies. La regulacié tant pot afectar al tipus
de vehicle que es permet estacionar com a la implantacié d‘una tarifa que en reguli el seu Us. A
Lleida, trobem places de zona blava, de carrega i descarrega i reserves especials (minusvalids,
policia, etc).
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Les places no regulades estarien complementades amb l'oferta de solars d’aparcament (també
gratuita), si bé cal tenir en compte que aquesta és una oferta consolidada mentre que els solars
acostumen a desapareixer per canvi d’us. Alguns estan condicionats per aquesta funcié com és el
cas de l'aparcament de Barris Nord, perd la major part d’ells sén espais poc il-luminats, sense
asfaltar i que desprenen una elevada sensacié d’inseguretat. En funcié de la seva localitzacié, poden
ser considerats com a dissuasoris, perque la seva funcié és dissuadir de I'estacionament en zones
més congestionades.

A la ciutat, s’'han detectat 14 esplanades que en conjunt sumen un total del 1.900 places
aproximadament. La major part d’aquests espais no es troben senyalitzats.

Les places no regulades han anat desapareixent progressivament del centre de les ciutats, també
de Lleida, perqué la demanda d’aparcament ha superat clarament l'oferta i ha calgut regular les
places per tal de mantenir i fins i tot potenciar l'activitat terciaria.

Per aquest motiu, hi ha una major concentracié de places no regulades en les zones on |'activitat
residencial esta per sobre de I'activitat comercial o terciaria. Aixi, doncs, les places no regulades es
localitzen majoritariament per sobre |'eix Rambla d’Aragd - Balmes - Av. Prat de la Riba.
Tanmateix, per sota d’aquest eix hi continuen havent places no regulades que durant el dia serien
les places gratuites més properes al centre comercial de la ciutat, juntament amb les situades al
Portal de Magdalena.

A partir del increment de l'activitat terciaria del centre de la ciutat i I'aparicié de nous nuclis de
centralitat, les necessitats de regular I'estacionament augmenten a altres zones de la ciutat.

Oferta d’aparcament a la calcada

SECCIONS
APARCAMENT
Aparcament Lliure
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Les places regulades a la calcada son:

e Zona blava. Places d'aparcament destinades als usuaris que estacionen per periodes de
temps inferiors a 2,5 hores, relacionats habitualment amb compres o gestions. L'objectiu
d’aquestes places és la rotacio dels vehicles de dilluns a divendres de 9 a 14h ide 17 a 20 i
els dissabtes de 9 a 14h. Cal advertir, doncs, que aquest horari no cobreix un dels periodes
punta d’atraccié de visitants a I'activitat comercial que és el dissabte a la tarda.

Per aconseguir-ho s'implanta una durada maxima d’estacionament permesa i una tarifa per
aparcar. En el cas de Lleida, la tarifa és de tipus progressiu. Es a dir que aparcar una hora és
més economic proporcionalment que aparcar dues hores. Aixi, la primera hora d’aparcament
val 0,74 €, la segona 0,86 € i el tram de mitja hora fins arribar a 2,5h de maxim es
correspon a 1€/h. Per tant el maxim que es pot pagar és 2,10 € equivalent a 2,5 hores.

La tarifa horaria aplicada és la més baixa de les 4 capitals catalanes: Barcelona (2,35),
Tarragona (0,95) i Girona (1,6) durant I'any 2009.L'anul-lacié de les denudncies val 4 €.

A totes les places de zona blava, el resident censat pot estacionar a les places del seu ambit
pagant una tarifa especial de 0,6 € / dia. A Lleida, s’han localitzat 3.600 places de zona
blava, de les quals la major part es situen en les zones 7, 10 i 3, cobrint les necessitats del
centre comercial, la universitat i diversos centres hospitalaris.

e Les places de carrega i descarrega estan reservades per a la distribucid urbana de
mercaderies durant un periode senyalat que té a veure amb les necessitats de |'activitat
comercial de lI'entorn on s’ubiquen les diferents zones reservades. En aquest sentit, s’'han
localitzat diverses tipologies de senyals (rodones, enquadrades), maneres de com
senyalitzar els dies de regulacié (laborables, de dilluns a divendres, de dilluns a dissabte,
etc.), temps maxim permés (30 minuts o sense indicar en alguns casos) i missatges diversos
inclosos als senyals (control horari, zona d’actuacié preferent, etc.). Aixi, doncs, si bé és
correcte recollir les especificitats de l'activitat comercial de cada zona, aquesta dispersio
d'informacié no ajuda a la comprensid per part del repartidor de mercaderies. En cap senyal
s’especifica la tipologia de vehicle que hi pot estacionar.

En la zona inventariada, s’han detectat 650 places de carrega i descarrega corresponents a
163 zones.

En els dos tipus d'oferta regulada analitzades fins ara els usuaris amb certificat de
minusvalid hi poden estacionar de manera legal a qualsevol hora.

e Les places reservades a la calcada son de diversos tipus i responen a la reserva d’una o
dues places. La major part de les places estan destinades a usuaris amb algun tipus de
minusvalidesa, perd en aquest apartat també s’inclouen reserves d’hotel o mercat.

3.5.4. Oferta d’aparcament fora la calcada

A I'ambit inventariat s’han detectat unes 45.000 places d'aparcament fora de la calcada de les quals
el 64% es troben en aparcaments situats sota els habitatges. Aquest nombre de places representa
el 64% del conjunt de l'oferta d’aparcament de la ciutat (55 places/ha).

La major part de l'oferta a la calcada es troba concentrada a I'entorn de I’'Av. Prat de la Riba (zones
7, 10, i 12). La major part d'aquesta oferta es correspon a aparcament exclusiu per a veins situada
en blocs d’habitatge.

La tipologia de places fora la calgada respon basicament al seu Us:
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-Aparcament per a veins. Es tracta dels aparcaments que es troben sota els blocs d’habitatges o
sota un habitatge unifamiliar. En aquest sentit, la concentracié d’aquest tipus d’oferta respon al
creixement urbanistic que ha tingut la ciutat. Aixi, el major nombre de places d’aparcament
situades en garatges de veins el trobem en zones de recent urbanitzacido (Balafia, Pardinyes i
progressivament Cap pont). En canvi, zones com el Portal de Magdalena o el centre antic de la
ciutat pateixen un deficit historic de places sota la calcada. A |'ambit inventariat, s’han
comptabilitzat prop de 29.000 places en aparcaments per a veins.

El creixement de places d’aparcament per a veins esta regulat per la dotacié minima d’aparcament
que defineix el POUM de la ciutat. La dotacid minima d’aparcament és una ratio que ha evolucionant
adaptant-se a les necessitats canviants de la demanda residencial d’aparcament a la ciutat.

Actualment, el POUM per a edificis amb Us d’habitatges defineix:

a) Edificis per habitatges:

) Enles zones 2 i 2 del s6l urba, una plaga per cada habitatge.

i} En 56l Urbanitzable objecle d'un Pla Parcial, les places que es fixin en 'esmentat
Pla, amb e limit minim duna plaga, almenys, per cada dos-cents (200) m2
d'edificacid. L'astandard legal es complementara mitiangant la reserva de supedficie
d'estacionament.

My En Sal Urba, objecte d'un Pla Especial de Reforma Interior, les fixades en el
mateix amb el minim d'una plaga per a cada dos-cents mefres quadrats (200} ce
sostre edificable potencial.

Font: POUM (2001)

La dotacid minima d’aparcament fixada en aquest POUM és molt baixa en comparacié a altres
ciutats, que demanen més d’una placa per habitatge i varien en funci6 a la grandaria de I'habitatge.
L'aplicacio estricte d’aquests parametres, és la causant d’una sobre-ocupacié de I'Us d’aparcament a
la calcada en determinades zones de la ciutat. Cal dir, que el ritme de creixement del parc de
vehicles, tal i com es veura en l'analisi de la demanda, ha estat molt superior al ritme de
creixement de nous habitatges. Per tant, I'oferta de garatges de veins no s’ha adaptat al creixement
de la demanda, donant lloc a déficits d’aparcament.

En canvi, en barris amb molts habitatges nous com és el cas de Pardinyes i Balafia, |'oferta de
garatges per a veins és molt important. La major part d’aquesta oferta acostuma a ser ocupada per
als veins del mateix bloc d’habitatges, perd en alguns casos, els excedents de places donen servei a
veins de |'entorn en forma de venda o lloguer de places. Els preus del mercat immobiliari
d’aparcament a Lleida oscil-len entre els 19.000 i 25.000 euros per una plaga de venda i entre 65 i
90 euros per una de lloguer.

La totalitat d’aparcaments exclusius per a residents sén d’iniciativa privada i no n’hi ha cap de
titularitat municipal.

-Aparcaments publics. Es considera un aparcament public el que ofereix places d’aparcament en
régim de rotacid horaria, ja sigui en la totalitat de la seva capacitat (Escola Professorat) o bé de
forma compartida amb pupil-latge o venda (la major part dels aparcaments publics de la ciutat).

S’han localitzat 17 aparcaments publics (incloent Ricard Vinyes previst d'inaugurar al setembre de
2010) que cobreixen les necessitats d’aparcament de la demanda de diferents centres d’atraccio de
viatges de la ciutat (centre comercial, hospitals, auditori, etc.), que sumen un total de I'entorn de
4.900 places d’aparcament. La major part dels aparcaments (excepte Hospital Arnau i La Llotja) es
troben a I'entorn de la zona per a vianants

Les tarifes horaries oscil-len entre els 1,5 i 1,8 euros per hora, que representa un 40% menys del
preu de la zona blava, que és un producte semblant i complementari a la vegada.

Els preus del pupil-latge, és a dir abonaments mensuals que permeten estacionar en aquests
aparcaments durant les 24 hores al dia, oscil-len entre els 75 i 100 euros, forga superiors als que
podem trobar als aparcaments de veins.

Taula d’aparcaments publics fora de cal¢cada:

APARCAMENTS PUBLICS
Parquings Nom Direccid Places
1 Auditori C. Laparra 190
2 Sant Joan Pl. Sant Joan 180
3 Blondel Av. Blondel 452
4 Cappont Pl. Blas Infante 306
:—C. Governador Montcada 78
6 Euroforum C. Lluis Companys 187
7 Perpetuo Socorro C. Bisbe Messeguer 172
I_C. Bisbe Messeguer 150
9 Vilella C. Torres de Sanui 221
10 Zona Alta C. Dr. Fleming 150
11 Avantmedic C. Enric Granados 192
12 C. Dr. Fleming 200
13 C. Corregidor Escofet 420
14 C. Bonaire 110
15 hospital Arnau Vilanova Hospital Arnau 958
16 La Llotja Av. Tortosa, 4 471
17 Ricard Vinyes PI. Ricard Vinyes 450 |propera inauguracio
4.887
_Explanades

APARCAMENTS EN SOLARS
Ambit Inventari d'aparcament (No és tot Lleida)
N.Solars Places

14 1.980

Font: Elaboraci6 propia.

-Aparcaments reservats. Es considera un aparcament reservat, aquell que les seves places, ja
sigui en la seva totalitat o en la major part d’elles, estan destinades a una activitat en concret que
es localitza a al costat mateix de I'aparcament.

3.5.5. Oferta d’aparcament per a tipologia d’usuari o durada de I’estacionament

En funcid a la tipologia de la demanda d’estacionament i el moment del dia en que apareix en major
intensitat, es pot considerar quin volum d’oferta esta destinada a dues de les principals demandes
d’estacionament d’una ciutat: la residencial i la d’usuaris forans de curta durada (compres, gestions
0 oci)

Oferta d’aparcament residencial

La demanda residencial apareix en la seva major expressid durant la nit, quan tota l|'oferta
d’aparcament a la calcada (inclosa la zona blava i carrega i descarrega) es troba disponible per als
residents. En canvi, no es pot considerar la totalitat de I'oferta d’aparcament fora la calgada ja que
una part es troba reservada per a usuaris forans de curta durada (aparcaments publics) i
treballadors o usuaris d'una activitat concreta (aparcaments reservats).
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El conjunt d’oferta destinada als residents ascendeix a 58.750 places, un 57% de la qual es localitza
fora la calcada. L'oferta d’aparcament residencial s’utilitzara per al calcul del déficit residencial
d’aparcament (apartat de demanda) que determinara les necessitats d’aparcament dels residents.

Oferta d’aparcament residencial

Font: Elaboraci6é propia

Oferta d’aparcament per a usuaris forans de curta durada

L'oferta d'aparcament destinada als usuaris forans es composa de zona blava i aparcaments
publics, que accedeixen a la ciutat durant el periode diirn amb puntes relacionades amb les
gestions i compres.

El conjunt d’aquesta oferta és de 6.662 places, el 45% de les quals es correspon a aparcaments
publics, amb unes tarifes horaries molt més cares que les de zona blava.

Oferta d’aparcament per usuaris forans de curta durada

Font: Elaboracié propia

3.6. El transport de mercaderies

Les directrius nacionals de Mobilitat (2006) ens posen de manifest que la problematica de la
distribucié urbana de mercaderies és un tema molt contingent que depén de multiples factors que
varien en funcid de la situacié en concret i que fan complicada la definicié de solucions estandards,
igualment eficaces en tots els casos.

Els factors que determinen aquesta problematica tenen a veure amb la morfologia i caracter
funcional de la zona en questid, i amb la seva grandaria, pero també entre d’altres, en relacié al
tipus de receptor de la mercaderia, a les caracteristiques i estructura logistica dels operadors i a
I’'existéncia de molts interessos contraposats entre els agents implicats.

Si la situacid actual és preocupant, el futur no ho és menys. Algunes tendéncies de futur lligades al
comerg i a la logistica, com el desenvolupament del comerg electronic, l'increment del nombre de
comandes i la disminucié de la seva mida, i altres relacionades amb la propia evolucié socioldgica
del pais (creixement i densificacié/dispersio de la poblacid i les seves activitats), i amb els
requeriments de qualitat de vida per part de la poblacié (major nivell de renda) van a significar
nous problemes per la DU de mercaderies i reptes pels seus gestors i administradors.

L'ordenanca de circulacié de vianants i vehicles i d’Us de la via i espais publics de Lleida disposa
una restriccié per l'aparcament de vehicles de mercaderies per l'interior de la ciutat de més de
tercera categoria.

La regulacié del transport de mercaderies es realitza, a més, a través de les disposicions que sobre
la matéria estableixen la LOTT (Ley de ordenacién de los transportes terrestres) 16/1987 de 30 de
juliol i el ROTT (Reglamento de la Ley de Ordenaciéon de los Transportes Terrestres.) 1211/90 de 28
de setembre. Les Uniques disposicions que hi fan referéncia, regulen el transport vehicles que
excedeixin en pes o dimensiones als que estableix la normativa o el transport de mercaderies
perilloses. La mobilitat del transport de mercaderies que garanteix el funcionament del comerg es
concentra a l'interior del Gran Passeig de Ronda, realitzant-se amb vehicles de grandaria mitjana i
amb una limitacio horaria a la zona de vianants del I'eix comercial del Carrer Major.

D’altra banda, destaca la diferéncia en el perfil dels vehicles de mercaderies que es desplacen per la
xarxa d’accessos i que té com a destinacié als poligons industrials que envolten la ciutat. Aquests
vehicles de gran tonatge o trailers de més de 16-20 tones mouen basicament fruita i verdura i
altres mercaderies relacionades amb el funcionament dels poligons industrials.
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